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Uvodni sloupek

Obchod s povolenkami

Priibéh letosni zimy naznacuje,
Ze informace o klimatickych
zménach nejsou jen planymi

fe€miaje tfeba je brat sevsivaz-

nosti. Otazkou viak je, zda jsme schopni tento
trend zvratit nebo alespor zmirnit jeho rych-
lost. K zastaveni klimatické zmény je klicové
dosahnout celosvétové tzv. klimatické neut-
rality — tedy stavu, kdy lidstvo uz svou €in-
nosti nebude pridavat do atmosféry zadné
sklenikové plyny. Zasadni je objem emisi CO:
vznikajiciho pfedevsim spalovanim fosilnich
paliv pFi vyrobé elektrické energie, v tézkém
pramyslu, ale také pfi jizdé automobilem nebo
letu letadlem. Emise oxidu uhli¢itého stouply
z 16 miliard tun v roce 1959 na 41,1 miliard
tun v roce 2021. Produkce dalSich emisi sou-
visi s odlesfiovanim a zménami ve vyuzivani
pudy. Asi si polozite otazku, pro¢ tu o tom
pisu. Jednim z nastroj{ dekarbonizace jsou
emisni povolenky. A ty se €innosti nasi spolec-

nost dotykaji vyznamnou mérou hned dva-
krat. Majivliv na objem vyroby energie z fosil-
nich palivav kone¢ném ddsledku tak prinaseji
pokles pfeprav hnédého uhli, cozZ je z pohledu
dekarbonizace spravné a zalezijen na nas, jak
se nam podafi ztracené objemy nahradit.
Emisni povolenky vsak zplsobuji snizeni nasi
konkurenceschopnosti, a to v d@sledku vyso-
kych cen elektrické energie, do které se pro-
mita pravé cena povolenek. A €D Cargo reali-
zuje cca 90 % vykond v elektrické trakci. Je to
zfejma deformace dopravniho trhu, protoze
silnice se emisni povolenky v ramci programu
ETS2 budou tykat az od roku 2027. Ekologicka
Zelezni¢ninakladni doprava tak dostava opét
na frak...

MICHAL ROH
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Vojenské prepravy
CD Cargo je spolehlivym partne-
O 3 rem pro zajisténi vojenskych pre-
prav. Na zacatku leto3niho roku
bylo nutné zajistit tzv. rotaci
vojsk, mimo jiné i v Pobalti. Samotnou pre-
pravu komplikovaly silné mrazy dosahujici té-
meérF -30°C. AZ na drobné problémy jsme ob-
stali se cti.

mén nas zavede na trat Praz-
panoval Cily ruch a projizdél tudy velky pocet

~ - -
Prazsky Semmering
ského Semmeringu mezi Smi-
nakladnich vlak{. Na zdejsi provoz se mimo

BFeznovy dil Zelezni¢nich pro-
chov a Hostivici. Dfive zde
jiné podivame i o¢ima pamétnika.

nebyla leto3ni zima pFilis bohatd na snih. | pfesto se Erichu Ndhrerovi podafilo zdokumentovat prijezd viaku CD Cargo stanici Spital am Semmering s krdsnou zimni atmosférou.
Dodejme, Ze v roce 2023 piepravila nase rakouskd pobocka 2,2 mil. tun zboZi, coZ je o téméF 350 tis. tun vice, neZ v roce 2022. Podobné se dafilo i nasi pobocce v Némecku.
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Prace tajemnice Podnikového vyboru

je naro€na na c€as i osobni zZivot

VV Zelezni¢nim prostfedi se
V Bc. Marta Urbancova pohybuje
jiz fadu let. Je jedinou Zenou
v dozorcéi radé spolecnosti
€D Cargo a kromé této funkce je i tajemnici
Podnikového vyboru OSZ.

» Nejprve ndm prozradte, co Vds pfivedlo ke stu-
diu dopravniho oboru na stfedni Skole a ndsledné
k prdci na Zeleznici?

Jsem z ZelezniCarské rodiny. Maminka cely svij
pracovni zivot pracovala u CSD, potom u CD
jako osobni pokladni, nasledné hlavni pokladni,
mzdova UcCetni a kariéru koncila jako vedouci
mzdové Gctarny. Od détstvi jsem za ni chodila
na svinovské nadrazi a prakticky jsem vyrlstala
mezi Zelezni€aFi. TakZe to logicky vyustilo ve
studium na Stfedni préimyslové 3kole Zelez-
ni¢ni v Sumperku, obor Zelezni¢ni doprava
a preprava. Po maturité jsem méla Stésti, ze
ve stejné stanici bylo volné misto tranzitéra-
pfipravare, na které jsem po zacviku nastou-
pila. To bylo v roce 1995. Pak jsem pracovala
jakovozovy disponent a nakladni pokladni, a to
az do roku 2009, kdy jsem byla uvolnéna pro
vykon funkce tajemnice v nové vzniklém Pod-
nikovém vyboru OSZ CD Cargo.

» Jak jste se dostala k prdci v odborech?

Po nastupu k CD jsem se stala fadovym ¢lenem
0SZ. Odbory mély v té dobé vysoky kredit, silu,
ale také bohuZzel negativni dédictvi” byvalého
ROH. Nicméné organizovanost tehdy byla vy-
soka. V roce 2001 jsem byla nominovana do
zavodniho vyboru zakladni organizace Ostrava-
Svinov. Po volbach jsem se stala nejen ¢lenkou
zavodniho vyboru, ale zaroven jeho predsed-
kyni. Bylo to pro mé nové, zejména vyjednavani
se zaméstnavatelem. Ale bavilo mé to. Vzdycky
jsem méla tendenci zastavat se v3ech okolo
sebe a nemam rada nespravedInost. V roce
2007 jsme s kolegynémi Blankou Lomnanci-
kovou a Martinou Grimovou sloucily nase od-
borové organizace a nasledné jsme pokraco-
valy se slu€¢ovanim s Ostravou. Tim se nam
podafilo vytvofit nejvétsi zakladni organizaci
v OSZ, ktera ma dodnes témé&r 1 600 len( (ak-
tivnich zaméstnanci i seniord). Ja jsem se stala
uvolnénou mistopfedsedkyni této sloucené or-
ganizace a pfi vzniku €D Cargo jsem se anga-
Zovala pfi ustanovovani novych odborovych
struktur. A to uz byl jen krok k nominaci a zvo-
leni tajemnici Podnikového vyboru.

» Od roku 2009 zastdvdte funkci tajemnice Pod-
nikového vyboru OSZ €D Cargo. Jak ndroénd je
tato funkce, co vSe obndsi?

Narocna je predevsim na ¢as a osobni zivot.
Pres tyden jsem v Praze, o vikendech doma
v Ostravé nebo u rodiny pfitele najizni Moravé.
TakZe se mé to kazdotydenni cestovani drzi od
14 let, kdy jsem zacala dojizdét na internat.
Tajemnice nebo tajemnik podnikového vyboru
v nasi struktufe je vlastné zastupcem predsedy
podnikového vyboru. Jsem soucasti tymu pfi
kazdoro€nim kolektivnim vyjednavani. Moji
naplni prace je nejen feSeni kazdodennich
problém( nasich ¢len(, zpracovavani pfipo-
minkového fizeniv3ech internich norem, které
nam jsou ze strany CD Cargo predkladany, ale
také priprava na jednani's vedenim spolecnosti,
nebo jednani Podnikového vyboru. Kromé toho
mam v ramci OSZ na starosti digitalni projekty,
jako je aplikace Moje OSZ, databaze ¢lent
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# .“" se narodila v Havifové. Vlystudovala Stredni
‘ " o primyslovou Skolu Zeleznicni v Sumperku a po

studiu na Slezské univerzité v Opavé (obor
socidlni politika a socidlni prdce) ziskala titul
bakaldF. Od roku 1995 pracovala na riznych
pozicich u CD a pozdégji u CD Cargo. Od roku
20009 je tajemnici Podnikového vyboru OSZ.

zastupce zaméstnanctl jsou dlezité informace,
diky kterym m{Zeme byt pfipraveni na dalsi
nasi praci v odborech.

» Klesaji prepravy uhli, ostravské huté zastavily
vyrobu. Jak hodnotite aktudlIni ekonomickou si-
tuaci nejen v Ceské republice? Jaky ocekdvate jeji
dopad na nasi akciovou spolecnost?
Zastavenivyroby v Liberty Ostrava mdZe mit vy-
znamné dopady na lidi v regionu. Bohuzel,
hrozba ztraty pracovnich mist pro zaméstnance
ajejich rodiny mlize zvysit miru nezaméstnanosti
a snizit ekonomickou stabilitu domacnosti. Uz
tak mame v Moravskoslezském kraji dost velké
problémy s nezaméstnanosti (uzavirani dold, sni-
Zovani vyroby v ocelafstvi apod.) Toto miZze
avsoucasné chviliimanegativnidopady na pre-
pravu po Zeleznici. Jedna se o vypadek cca 4,5mil
tun zbozi. V3ichni vidime, Ze pokles objemu pre-
pravy tady je. Zejména komodity uhli a dfeva za-
znamenavaji velké propady.

Odklonem od hnédého uhli v energetice ztra-
cime vykony. Ty si nebere konkurence, ale pre-
stavaji existovat GpIné. Tyto vykony navic nelze
nahradit z pohledu alternativnich paliv 1:1 ve
stejném okamziku. Jednak bude uhli vétSinové
nahrazeno obnovitelnymi zdroji a plynem
adruhé projekty, typu prepravy stépky a komu-
nalni odpady, jako nové prileZitosti pro Zeleznici,
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Bc. Marta Urbancovd

a dalsi reporty zaméstnanosti a mezd. Jsem !
také €lenkou predstavenstva a Ustfedi OSZ |
a dale jsem €lenkou vedeni servisnich spolec-
nosti OSZ (Pacific a Slovakia).

» JiZ podruhé jste byla zaméstnanci zvolena do
dozoréi rady CD Cargo. Svédci to o velké diivére.
Jak to vnimdte Vy? Co v3e z této pozice miiZete
a chcete ovlivnit?

Tady bych rada podékovala viem, ktefi mé do
dozorci rady volili. Ale i tém, ktefi mé nevolili,
ale zGcastnili se voleb. Dnes neni viibec jedno-
duché kohokoliv pFfesvédcit, aby volit 3el. At
jsou to volby v ramci podniku, odbord, kraje
nebo celostatnivolby. Své zvolenivnimam s po-
korou, radosti, alei obavami. BohuZzel vzhledem
k povaze projednavanych bodd na dozor¢iradé
nemUGzeme prilis informovat nase ¢leny a za-

méstnance. Dozorcirada je pfedevsim kontrol-
i nim organem, dohlizi na vykon pfedstavenstva,
ale nemame moznost ovlivnit bézna rozhod-
nuti pfedstavenstva, jako jsou napfiklad orga-
nizacnizmény ve spole¢nosti. Toto bereme jen
na védomi. V&tsina bod je ze své povahy v re-
Zimu mlcenlivostia pak se jen téZzko vysvétluje,
jaké jsou kompetence nebo moznosti ¢lenti do-
zor¢i rady. Tohle mé trapi hodné. Néktefi za-
méstnanci pak maji pfehnana ocekavani, co
vSechno dozor¢i rada maze. Udélujeme pred-
chozi souhlasy s navrhy smluv a pinéni, které
pfesahuji 20 mil KE. Schvalujeme podnikatelsky
plan spolecnosti. Zde predevsim kontrolujeme,
jestli jsou pokryty naklady vyplyvajici z kolek-
tivni smlouvy, ale také, jestli neni plan mocam-
biciézni a v dlsledku by znamenal tfeba pro-
pousténi nebo omezeni investici. Pro nas jako

N budou pfichazet pozdéji. Jen za lofisky rok jsme
prepravilizhruba o 1,8 milionG tun hnédého uhli
méné a dfeva o 1,5 mil. tun. Takze ocekavam,
7e dopad na CD Cargo bude velky, pokud se ne-
ozivi ekonomika. Stejna hrozba je tady u jed-
notlivych vozovych zasilek, které jsou dlouho-
dobé v tomto reZimu neudrzitelné. Oviem pro
nas jsou klicové, a to predevsim z pohledu za-
méstnanosti a z pohledu konkurenéni vyhody,
jelikoz JVZ nikdo z dal3i dopravcl na Zeleznici
nevozi. Je to velice sloZité téma.

» Zdvérem ndm prozradte, jakym zplisobem re-
laxujete, jaké mdte konicky.

Relaxuji pfevazné sportem. Snazim se béhat,
cviit nebo jezdit na kole. DokaZzu si pfi sportu
Lvydistit” hlavu, ale také se soustredit na ddle-
i zité mySlenky. Takze mymi konicky jsou sport,
i moderni technologie, ale také moje prace,
ktera mé bavi a napliuje.

PRIPRAVIL: MICHAL ROH

Organizac¢ni zména v provoznim useku a Gpravy pracovnich smiuv

Milé kolegyné, mili kolegové,

dovolujeme si navazat na informaci uvedenou v predchozim cisle Car-
govaku o planované organizacni zméné v provoznim UGseku, ktera bude
zahajena 1. dubna 2024. Konkrétné dojde k zaniku Sesti Provoznich jed-
notek (dale jen PJ) a vzniku tfi Oblastnich provoznich Feditelstvi (dale jen
OPR). Provoznich pracovist (dale jen PP) se zména nedotyka, ty zstavaji
pIné zachovany. Tato zména si klade za cil zlepSeni koordinace a zefek-
tivnéni pracovnich €innosti, a to napriklad prostfednictvim pfimé ko-
munikace s vedoucimi Provoznich pracovist.

Chapeme, Ze tato zména mize vyvolat otdzky mimo jiné i ohledné
vasich pracovnich smluv, a to zejména z dlivodu sjednaného mista vy-
konu prace. Vétsina dotcenych zaméstnancl ma v pracovni smlouvé
sjednano konkrétni PP jako misto vykonu prace. UvedeniP) v pracovni
smlouvé je pouze Gdajem orientacnim, aby bylo patrné, pod kterou P)
dané PP spada. Kv(li této organizani zméné vsak pracovni smlouvy
nebudou ménény, jelikoz sjednané misto vykonu prace je dostatec¢né
urceno uvedenim pravé onoho PP.

Misto toho odbor personalni vyda informacni list, ktery bude obsahovat
aktualizovanou informaci shodnou s vy3e uvedenym a to, Ze vase sjed-

nané misto vykonu prace zlstava zachované dle vasi pracovni smlouvy
a dale bude obsahovat aktualizované informace o novém zafazenivaseho
PP do nové vytvorenych OPR. U zaméstnancd, jejichz sjednané misto vy-
konu prace je ur€eno jinak, nebo jejichz pracovni zafazeni se bude ménit,
pak budou provedeny individualni zmény pracovnich smluv. S témito za-
méstnanci budeme jednat samozfejmé osobné.

Zaroven lze konstatovat, Ze zmifiovana organizacni zména se v pre-
vazné vétsiné nedotkne ani pravidelného pracovisté pro Gcely cestov-
nich nahrad, jelikoZ to neni vymezeno jednotkou organizacni struktury,
ale konkrétnim mistem, které z(istdva neménné.

Radi bychom zd(raznili, Ze cilem této zmény neni pouze optimalizace
provoznich procesU, ale také péce o nase zaméstnance a zajisténi, aby
jejich pracovni prostedi bylo podpUirné a efektivni. Vramci pokracovani
organizacni zmény v provoznim Gseku vas budeme priibézné o viem
v€as informovat. Dékujeme za vasi trpélivost a spolupraci. Pokud bu-
dete mit jakékoliv dotazy, nevahejte se obratit na svého nadfizeného
nebo na personalni pracovisté.

ANETA MIKLASOVA




Cargovak 03/2024

Projekt Superstrojvedouci? Jednoznacny pfinos!

Dne 1. cervence 2023 spustilo
€D Cargo projekt Superstrojve-
douci, jehoz cilem je zvySeni
kvality a efektivity preprav na

dlouhych provoznich ramenech. Pfedchaze-
jici mésice probihalo velmi dlikladné vybé-
rové fizeni a pfiprava projektu tak, aby
k 1. cervenci doSlo ke spusténi pilotni faze
projektu trvajici do 31. ledna 2024. Cilem
této faze bylo, na uzavieném poctu peclivé
vybranych strojvedoucich, vhodné nastavit
systém jejich planovani a realizace vykonu
tak, aby po ukonceni pilotni faze bylo mozno
pocty strojvedoucich v tomto novém reZzimu
rozsifovat.

Pro pilotni projekt bylo vybrano 9 strojvedou-
cich zrGznych obvodd na siti CD Cargo. Své za-
stoupeni mély vSechny provozni jednotky
kromé P) Ostrava. Pravé toto témér celositové
rozlozeni bylo pfihodné pro otestovani vhod-
nosti jednotlivych nastupnich mist, viaka a je-
jich €asové polohy a celkové efektivniho pouziti
tohoto nového rezimu. A v ¢em vlastné tento
rezZim spociva? Predevsim ve zplsobu plano-
vani a skladbé& smén a jejich realizaci. Super-
strojvedouci nejsou na své smény planovani
standardnim zplsobem jako zaméstnanci do-

movské provoznijednotky, ale jejich smény pla-
nuje technolog superstrojvedoucich z Grovné
GR. Jejich smény jsou planovany na predem vy-
tipované vlaky, které by doposud, vzhledem
k délce trasy v Ceské republice, musely byt rea-
lizovany zpravidla vice nez jednim strojvedou-
cim, ¢imZ generovaly pfebytecné zatizeni dis-
pecCerského aparatu a soubéznou neefektivitu
a zpozdovani vlakd souvisejici se stfidanim
strojvedoucich. Drtiva vétsina téchto smén je
planovana jako dvojsména s naplanovanym
odpo&inkem mezi sménami ve vhodné desti-
naci (idealné v cilové stanici ¢i pohranicni pfe-
chodové stanici) a po dodrzeni zakonného od-
poCinku navratem na obdobné dlouhém
vykonu zpét do plvodni oblasti. Nutnosti pro
efektivnivykon v tomto rezimu je flexibilita vy-
branych strojvedoucich souvisejici s mistem
a ¢asem nastupu, moznost realizovat vykon
v celé délce bez nutnosti navratu do vychozi
stanice vramcijedné smény a samozfejmé dis-
ponibilnivicesystémové hnacivozidlo, kterym
strojvedouci dokaze realizovat cely vykon bez
nutnosti pfepfahu.

Pilotni faze projektu pfinesla ocekavany vysle-
dek — tento novy rezim pfinasi pozadovana po-
zitiva a setkal se s velmi kladnym hodnocenim
nejen z dotCenych slozek €D Cargo, ale také ze
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Setkdni superstrojvedoucich s vedenim spolecnosti CD Cargo

Ponékud mrazive rotace

-
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Preklddka vojenské techniky v Garkalne

Superstrojvedouci Jakub Kuna zastavil s viakem Pn 55465 z Décina do ValaSského Mezifici ve stanici Kolin.

strany nasich zakaznikd. Jiz od prvotni faze
realizace obchodniho pFipadu, tedy objednavky
pfepravy, maji mozZnost zaméstnanci podilejici
se na planovani doporucovat planované vlaky
pro tento novy rezim a dle dostupnych kapacit
a vhodné skladby smén technolog superstroj-
vedoucich tyto vlaky pokryje. Pro pfiznivce sta-
tistik lze uvést, Ze priGmérna produktivita
superstrojvedoucich byla na Grovni 78,35 %
a primér ukazatele vlakovych kilometr{ ujetych
za sménu je 317 vlkm. U tohoto ukazatele je
nutno zminit, Ze je negativné ovlivnén prvnimi
dvéma mésici, kdy superstrojvedoucirealizovali
rozsiteni svych znalosti (tratovych i lokomotiv-
nich fad) v pdvodnim rezimu, pro srovnani tato
hodnotavlednu 2024 ¢inila jiz 337vlikm. Super-
strojvedouci s nejvyssim ,skére” ma pramér
411vlikm/sménu. Novy rezim se velmi osvédcil
napfiklad u tranzitnich pfeprav obili, pfeprav
chemickych produkti z Némecka, tranzitnich
pfeprav automotive, dfeva do Rakouska nebo
zavodu Biocel Paskov i jiz ukoncenych preprav
souprav metra z Plzné do Var3avy. Obecné se
velmi osvédcil u pfeprav s velkym tlakem na
pfesnost dorucent.

Je logické, Ze pilotni faze projektu odhalila
i problematické oblasti, na kterych je tfeba za-
pracovat. Jednou z nich je jizzminéna dostup-
nost vicesystémovych hnacich vozidel, které
jsou pro tyto vykony nezbytné. Zde vsak po-

V

stupnou obnovou parku hnacich vozidel
CD Cargo bude dochazet k pribéznému zlep-
Sovani. Problematickym se ukazala taktéz ¢a-
sova Uroven planovani superstrojvedoucich, kdy
ojedinéle dochazi ke kolizim s béZnym zpUso-
bem pokryvani vlak( lokomotivnimi ¢etami.
V takovém pfipadé je pak nutno smény ade-
kvatné preplanovat. Pfeplanovanije také nutné
v pfipadé vyrazného zpozdéni vlaku na pfijezdu
do Ceské republiky, které u tranzitnich vlakd
Z ciziny nastava relativné casto, v horsim pfi-
padé jesté poté v kolizi s planovanou vylukou,
¢i nepredpokladané mimoradné udalosti na
trase. V takovychto pfipadech opét dochazi
k operativnimu preplanovanivykonu po dohodé
technologa superstrojvedoucich s konkrétnim
strojvedoucim a dispecerskym aparatem.

| pFes vy3e uvedené problematické okruhy je
pFinos projektu neoddiskutovatelny a v nasle-
dujicich mésicich bude priibézné rozsifovan —
tempo rozsifovani bude zavislé od objemu pre-
prav. O pozitivnivysledek pilotni faze se velkou
mérou zaslouzili pravé sami superstrojvedouci,
ktefi svym odhodlanym a velmi aktivnim pfi-
stupem pomahali a poméahaji proces priibézné
zdokonalovat - timto viem superstrojvedou-
cim za jejich pfinos pro CD Cargo dékujeme!

TEXT: RADEK NEDOMLEL
FOTO: MICHALROH

V prvni dekadé letosniho roku probéhly pravidelné rotace vojakd a vojenské
techniky nasazené v zahraniéi. Z Hluboéek-Marianského Udoli odjel jeden vlak
na Slovensko do stanice Sasa-PlieSovce. Po vykladce vyrazil druhy den ze Sasy
dalsi vlak do Bucovic. Z Jincti byly vypraveny dva vlaky do litevského Kaunasu

a po jejich vykladce odjel nasledujici den vlak z Litvy do Chrastavy.

Do Kaunasu vede trat s rozchodem 1 435 mm, takZe techniku nemusime prekladat na Siroky roz-
chod. To neplati u zasilek do Loty3ska, kam byl vypraven dal3ivlak, tentokrat z Namésté nad Osla-
vou. Ten byl preloZen v litevské stanici Se3tokaj na Siroky rozchod a pfes noc prejel do loty3ské sta-
nice Garkalne. Po vykladce nasledovala druhy den nakladka dalSiho viaku z Garkalne do Bechyné,
opét s prekladkou v Se3tokaji.

CD Cargo musi, na zakladé smlouvy s Ministerstvem obrany, u téchto zahrani¢nich preprav zajistit
jak komeréni odbaveni u nas i v cizing, tak kompletni servis spojeny s nakladkou a vykladkou. Vét-
Sinou jde o zajisténi pomucek pro nakladku a vykladku a o objednani jefabd. Ty musi byt u kazdé
nakladky a vykladky jednak jako pohotovostni pro pfipad nehody a zaroven jsou vyuZzivany pro
manipulaci s kontejnery, pfipadné s nepojizdnou technikou. Vzhledem k teplotam, které témér po
cely den dosahovaly v LotySsku -27 °C, doslo v pfipadé techniky, kterou se nepodafilo nastartovat,
i na praci jerabd. Terminy vykladek, prekladek a nakladek se tentokrat prolinaly nebo nasledovaly
tésné po sobé, takZe i pro nas bylo pomérné narocné prejizdét mezi Litvou a LotySskem.

Bohuzel osobni doprovodné vozy nelze od polského Bialystoku vytapét napétim z lokomotivy
a u dvou z vozl jsme méli v tomto extrémnim pocasi zavadu na nezavislém topeni. Piesto Ize
leto3ni zimni rotace hodnotit jako Uspésné.

TEXTAFOTO: MICHAELANDRLE
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Pfedstavujeme spoleénosti s majetkovou Géasti CD Cargo (3.)

Hlavnim pfedmétem podnikani
nasi spolecnosti je zajisténi pre-
pravy zboZi po Zeleznici. Expan-
dujeme na zahranicni trhy a na-
prostfedky jsme schopni pokryt
poZadavky zakaznik jiz v sedmi evropskych
zemich. Prostfednictvim dcefiné spole¢nosti
€D Cargo Logistics (CDCL) véak obchodnim
partnerim dokaZeme nabidnout pfepravu
do vzdalenéjsich destinaci, pfepravu po sil-
nici, po mofi nebo letadlem.

|_|

Simi

E ) Cargo Logistics

Spole¢nost CD Logistics byla zaloZzena v roce
2007, na CD Cargo presel podil vkladem od ma-
tefské spolenosti CD. Na zacatku své exis-
tence méla firma celkem Ctyfi akcionare. V le-
tech 2008 a 2009 doslo k nakupu spole¢nosti
Zelsped s.r.o. a H.A.S. Group, a.s., ¢imz zapo-
Cala skutecna €innost spolecnosti v oblasti spe-
dice a logistiky. Od roku 2019, kdy také doslo
ke zméné nazvu spole¢nosti, je 100% vlastni-
kem CD Cargo.

Jak jiz bylo zminéno v Gvodu, ,logistik” posky-
tuje zakaznikm prepravni sluzby na Klic.
Stejné jako matefské CD Cargo dokaze nabid-
nout prepravu témér vsech druh(i zboZi, aviak
v 3irSim teritoriu a s vyuZitim vice dopravnich
moda. CD Cargo Logistics je operatorem dvou
produktovych vlakd. MalaTrain spojuje Ceskou
republiku s prekladisti na polsko-bé&loruské
hranici, a i pfes rusko-ukrajinskou krizi je o toto
spojeni pomérné velky zajem a je vyuzivano
napfiklad pro spojeni s Kazachstanem. Druhy
produktovy vlak BelExpress nabizi 2x tydné

Od 1. ledna 2024 je predsedky-
ni predstavenstva spolecnosti
Ing. Vlasta Slavikova, kterou
jsme pozadali o kratky rozhovor.

» Jak vnimdte pozici spolecnosti CD Cargo Lo-
gistics na dopravnim a spedicnim trhu?

CDCL se zamé&fuje na komplexni logistické Fe-
Seni v celé prepravni trase, a to v€etné prekla-
dek, skladovani a dopliikovych sluzeb. Své
sluzby poskytujeme nejen v Ceské republice,
aleipo celé Evropé a Asii. Dokazeme nabidnout
nejen prepravy Zeleznicni, aleisilnicni, letecké
a namorni. Uzce spolupracujeme s nasimi za-
hraniénimi pobockami a nasimi ,sestrami,
mame celou Fadu dalSich osvédcenych part-
nerll. Jsme schopni zrealizovat jakoukoli pre-
pravu —at uz jde o hromadné substraty, kusové
zasilky anebo nadgabaritni pfepravy. Neome-
zujeme se jen na tradi¢ni dopravni technologie.
Hledame moznosti pro vytvareni produktovych
vlakl po celé Evropé. A praveé tato pestrost na-
bidky déla z CDCL néco vic, nez jen ,pouhého”
speditéra.V poslednich par mésicich Gzce spo-
lupracujeme s oddélenim Business develope-
ment CD Cargo v akvizi¢ni ¢innosti — a nejen
diky tomu je nase jméno v ramci stfedni Evropy
uz znamym pojmem. Troufam si fici, ze jsme
spolehlivym partnerem nejen pro nase ko-
necné zakazniky, ale zaroven i komunikacnim
a provadécim kanalem v ramci celého hol-
dingu. Cinnosti Logistiku dobfe podtrhuje nase
motto ,Poskytovatel logistiky s Zeleznici
v srdci”.

» Rozsifujete portfolio nabidky sluZeb i pro pre-
pravu po mofi. Co si od toho slibujete?
UZ to popisuji v pfedchozi odpovédi — chceme

ZkouSky jednotek Pan

Vi

ter-Moravia pro JM
spojeni Ceské republiky s Pordifim a zemémi
Beneluxu.

CD Cargo Logistics se zaméfuje také na vy-
chodni trhy a nabizi zakaznik{m prepravy zboZi
po tzv. nové Hedvabné stezce. Spojeni rychlé
Zeleznice a prepravy zasilek v kontejnerech jsou
hlavnimi vyhodami dopravy po Hedvabné
Stezce. Diky zkuSenostem a spolupraci se spe-
cializovanymi spolec¢nostmi jak v Cing, tak
i v Evropé, zajistuje CD Cargo Logistics Zelez-
ni¢ni kontejnerovou dopravu zboZi dle poza-
davk( a prani jednotlivych zakaznikd. Spolu-

Ing. Vlasta Slavikovd

kovi na jedno zavolani nabidnout nase sluzby
rliznymiformami pfepravy. Zatim namv té se-
stavé namofini doprava chybéla. Ted mdzeme
nabizet zajisténi kontejnerovych preprav,
sbérné sluzby, preprav hromadnych substratl
anebo i nadrozmérnych zasilek do celého
svéta. Zakaznik se nemusi starat, komu kterou
cast prepravni trasy zada, ma to v podstaté na
kli¢ kompletné zajisténé od nas. Je v3ak ne-

prace s partnery v Ciné a Evropé umoznuje pfe-
pravovat jak celokontejnerové (FCL) zasilky, tak
i mensi zasilky, pro které je vyuzivana sbérna
sluzba (LCL). Je zcela na zakaznikovi, jaky zpd-
sob dopravy si zvoli vzhledem k povaze zbozi
a obchodnim nebo vyrobnim potfebam. Zelez-
ni¢ni doprava je ve srovnani s namorni dopra-
vou rychlejsi a pfi porovnani ceny za dopravu
zbozi jednoho kontejneru mezi leteckou a zZe-
lezni¢ni dopravou jednoznacné vyhodnéjsi.

Od zacatku valecného konfliktu na Ukrajiné
byla spole¢nost CD Cargo Logistics velmi ak-

& FOTO: ARCHIV CD CARGO LOGISTICS

zbytné nutnéFici, ze v zadném pripadé nehod-
lame konkurovat zavedenym velkym hractim,
na to nemame kapacity. Jde skutecné jen o do-
plnéni portfolia sluzeb, naSim core businessem
je astale bude Zelezni¢ni pfeprava.

M MiiZete nam pFibliZit nékteré zajimavé pre-
pravy, které vase spolecnost v neddvné dobé re-
alizovala?

tivni pfi organizaci pfeprav humanitarni po-
moci na Ukrajinu a také preprav obili v opac-
ném sméru. Zrealizovala také celou fadu ce-
sko-ukrajinskych preprav, konkrétné napriklad
prepravu dieselagregatd, Zenijnich mostnich
konstrukci nebo autobus(. Vyhodou pro zaka-
zniky je opét dodavka az na misto urceni, tzn.
v€etné zajisténi prvni/posledni mile po silnici.
Ve vztahu k CD Cargo Logistics je nutné zminit
také pfepravy mimoradnych zasilek. Ta patfi
k tradi¢nim produktfim této ,dcefinky". Histo-
ricky se mGZe pochlubit prepravami 100 beto-
novych vézenskych bunék do Svycarska, pfe-
pravou jednotek pro prfiméstskou dopravu do
ukrajinského Charkova (v souvislosti s konanim
ME ve fotbale), pfepravu lodni hfidele do Cinské
lodénice, realizaci pfepravy 150 trolejbust do
rliznych stanic v Bulharsku a dalsimi.

Dnes je CD Cargo Logistics etablovanou spo-
le¢nosti na evropském spedicnim trhu, ktera
poskytuje svym zakaznik@im komplexni zasila-
telsky a logisticky servis. Pfi realizaci obchod-
nich pfipadl spolupracuje jak se spole¢nostmi
ze Skupiny CD Cargo, tak s dalsimi renomova-
nymi dopravci, operatory nebo rejdafi.

€D Cargo Logistics v islech

Podil CD Cargo, a.s. 100%
Zakladni kapital 10 mil. K¢&
Preprava zbozi (2023) 2 mil. tun
Pocet zakaznikd 160

Pocet zaméstnanc(l 37

UZ bylo zminéno, Ze jsme se podileli na realizaci
humanitarni pomoci pro Ukrajinu. Ve spolu-
praci s CD Cargo jsme jiz od bfezna 2022 reali-
zovalivlaky bézné humanitarni pomoci ve spo-
lupraci s organizaci Clovék v tisni, ale i pro
Charitu Ceské republiky nebo Ceské drahy. Hu-
manitarni pomoc jsme prepravovali i pro Jiho-
moravsky kraj. Pro Magistrat hlavniho mésta
Prahy jsme humanitarni pomoc prevezli z jejich
prazského skladu v€etné prvni mile nakladnimi
auty k nakladce v Praze-Libni. Dale jsme pro
ministerstva dopravy, vnitra a dalsi organizace
zajistili dopravu nékolik velkych zasilek na
Ukrajinu vcetné prekladky a kamionové pre-
pravy v ramci Ukrajiny z prekladist Cop ¢i Ba-
tévo. Nejzajimavéjsi byla preprava exponatli —
valkou poskozenych zemédélskych strojd — na
vystavu Pole orna a valecna, ktera je az do
31. Cervence 2024 k vidéni v ostravském Na-
rodnim zemédélském muzeu. V souvislosti
s problémy preprav obilovin z Ukrajiny jsme se
museli potykat s nedostatkem kapacit. S vy-
uzitim netradicnich technologii (bulk kontej-
nery, ISO kontejnery se specialni formou na-
kladky, big bagy v konvencnich krytych
i otevienych vozech) jsme zajistili odvoz agro-
produktl z mnoha mist Ukrajiny do evrop-
skych pristav, skladt a prekladist. Vroce 2023
byl dokonéen projekt JMK — obnova vozového
parku oblast Brno. Znamena to, Ze jsme zre-
alizovali prepravu celkem 31 kusl ¢tyfvozo-
vych jednotek a 6 kusti dvouvozovych jednotek
fady Panter—Moravia vyrobce Skoda Transpor-
tation pro osobni dopravu v ramci Jihomorav-
ského kraje. Pfepravu téchto jednotek zajistu-
jeme i pro ostatni kraje, které v3ak tyto
jednotky nemaji ve svém vlastnictvi.

PRIPRAVIL: MICHAL ROH




Mame svuj simulator!

20. anora 2024 jsme slavnostné uvedli do
provozu simulator fizeni vlaku pro strojve-
douci €D Cargo. Nachazi se v prostoru, ktery
vétsSina strojvedoucich velmi dobfe zna, na
Dopravnim vzdélavacim institutu (DVI)
v Ceské Tfebové.

Pofizeni vlastniho simulatoru pro potfeby
CD Cargo bylo iniciovano personalnim odbo-
rem s poZadavkem na dodani moderniho ka-
binového simulatoru lokomotivy Siemens
Vectron. Vlastni realizace zacala v poloviné
roku 2022 podpisem smlouvy mezi CD Cargo
a vitézem vybérového Fizeni na dodavku pred-
métného simulatoru, odborné zplsobilou spo-
le¢nosti Sim Factor se sidlem ve Var3avé. Pro
fizeni dodavky byl v souladu s interni metodi-
kou otevFen implementacni projekt. Role pro-
jektového manazera se zhostil Bc. David Vesely
z odboru procesniho inZenyringu. Zaklad pro-
jektového tymu tvofily dvé pracovni skupiny,
které nemalou mérou odborné podporovaly
VyVojové prace na strané dodavatele. Prvni sku-
pina pod vedenim Jana Valového byla zamé-
fena navlastnilogiku simulatoru véetné umis-
téni jednotlivych ovladacich prvkd. Druha
skupina vedena Ing. Janem Hnilicou se spe-

cializovala na sestaveni vizualizace trati pro
zajisténi kvality a obsahu pro maximalni soulad
s realitou. Podpora projektového fizeni byla
zajisténa projektovou kancelafi, sponzorem
projektu byla Mgr. Aneta Miklasova.

Od hlavniho koridoru aZ na lokalku
do Vitkova

Traté, po kterych se na simulatoru svezete, vy-
chazeji z realnych predloh. Po dlouhych disku-
sich a zvazovani byly vybrany tak, aby obsahly
co nejvétsi rozsah zplsobll zabezpeceni jizd
vlakl na tratich Spravy Zeleznic. Tedy automa-
ticky blok, automatické hradlo a traté se zjed-
noduSenym fizenim drazni dopravy podle pred-
pisu SZ D3. Konkrétné se jedna o Gseky trati:
Chatupki — Bohumin (Bohumin-Vrbice) — Os-
trava hl. n. — Suchdol nad Odrou — Hranice na
Moravé —Valasské MeziFici — Frydlant nad Os-
travici. Trat fizena dle pfedpisu SZ D3 vede ze
Suchdola nad Odrou do Vitkova.

Celkova délka trati je necelych 158 km bez za-
pocitani prilehlych a v nékterych pfipadech roz-
hlehlych kolejist a vlecek, napriklad v zelezni¢ni
stanici Hranice na Moravé. Trat€ jsou zpraco-
vané do nejmensiho detailu, pficemz byl bran
zfetel na oznacenia umisténi navéstidel véetné

Za knypl” simuldtoru used! i ministr dopravy Martin Kupka, ktery si vyzkouSel jizdu do Hranic na Moravé.

Inspirativni HRrrrZona

Praktické tipy pro dosahovani rovnovahy
mezi praci a osobnim Zivotem

~ Zivot na Zeleznici je pro mnoho

Z lidi velmi dynamicky a narocny.

S praci, kterd miize vyzadovat ne-
vani a fyzickou i psychickou naro€nost, méze

pravidelné smény, casté cesto-

byt dosazeni rovnovahy mezi pracovnim
a osobnim zivotem vyzvou. Nicméng, existuji
praktické strategie, které nam mohou pomaoci
|épe harmonizovat své pracovni zavazky
s osobnimi potfebami. Zde je nékolik uzitec-
nych tipd:

1. Organizujte si svilj ¢as:
Vyuzijte kalendar a zkuste si predstavit, jak
chcete svij Cas stravit. Rozhodnéte se, co je

Myslete na to, abyste méli dostatek casu jak
na praci, tak na ¢as s rodinou a odpocinek.

2. Vyuzijte flexibilitu:

Pokud je to mozné, vyuzijte flexibilni pracovni
podminky. Zkuste se pfizplsobit rliznym situ-
acim, které prace na Zeleznici mlze prinést.
Mluvte s nadfizenymi a spolecné hledejte fe-
Seni, ktera budou pro vas a vasi rodinu nejlepsi.

3. Naplanujte si ¢as pro sebe:
Nezapominejte na své osobni potfeby a zajmy.
Naplanujte si prostor pro relaxaci, cviceni,
hobby nebo rodinu a pratele. Budte si védomi
svych hranic a snazte se nedovolit, aby prace
zabrala veSkery vas cas.

Cargovak 03/2024
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Slavnostniho pfestfizeni pdsky se ujali ministr dopravy Martin Kupka, pfedseda predstavenstva CD Cargo
Tomds Toth, clenka pFedstavenstva CD Blanka Havelkovd a Feditel Drdzniho GFadu JiFi KoldF.

okolnich budov dle redlného umisténi, vodnich
tokd lesl a dalSich prvkd, které dodavatel na
zakladé dodanych podkladt (TTP, planky stanic,
videa) vytvoril. Vneposledni fadé bylo tfeba vy-
tvofitilogiku navéstidel a jejich zavislosti.

Simulator je vybaven evropskym zabezpecova-
¢em ETCS. Dale narodnimi vlakovymi zabezpe-
covaci Mirel vz4, LS 06, SHP+CA, némecké
PZB/LZB+SIFA. Pro komunikaci mezi strojvedou-
cim a ,vypravcéim®, resp. lektorem simulatoru je
pfi zahajeni lekce mozno vybrat ze €tyF radios-
tanic, kterymi jsou vybavena hnaci vozidla.
Jedna se Mesu 26,VO 67,VO 79 a Lenu 5.

Simulator je rovnéz vybaven tabletem s apli-
kaci Nav Train, kterou nasi strojvedouci stan-
dardné pouzivaji. Aplikace Nav Train zobrazuje
tabelarnijizdni fad vybraného vlaku a aktualni
polohu simulovaného vlaku. Tento pozadavek
naseho dodavatele docela potrapil, protoze
musel vyvinout zcela novou aplikaci, aby apli-
kace Nav Train dokazala komunikovat se simu-
lovanou GPS polohou vlaku. Tedy aby si navi-
gace,myslela”, Ze se nachazi pravé v misté, kde
probiha simulace, napfiklad v Jistebniku.

Pozor! Simulator je velmi realny

Pokud pr3iaje podzim, pocitejte s nizsi adhezi.
Pokud snézi, nezapomerite periodicky zkou3et
pribéznou brzdu a zapnout stérace. Pokud vi-
dite v kolejisti zaméstnance davajiciho vam
rucni naveést, Fidte se podle ni. Zpozorujete-li
pochybnou navést, nahlaste ji vypravcéimu a re-
agujte v souladu s platnym pfedpisem SZ D1.

4. Ziskejte podporu a inspiraci:
Pokud mate potize s vyvazenim pracovnich
a osobnich zalezitosti, zvazte moznost hledani
podpory a inspirace napfiklad od svych kolegt.
Sdileni zkuSenosti a strategii s nimi méze byt
uzite€né pri hledani rovnovahy mezi praci
a osobnim zivotem.

5. Pecujte o své zdravi:

Dbejte na udrzovani svého fyzického a dusev-
niho zdravi. Pravidelna fyzicka aktivita, vyva-
Zena strava a odpocinek by mély byt prioritou.
Zkuste se naucit techniky pro snizovani stresu,
jako je meditace nebo hluboké dychani, coz
vam pomuZe lépe zvladat narocné situace.

¢ Jak probiha $koleni?

Simulator bude slouZit jako prostfedek pro za-
jisténi pravidelného Skolenizaméstnanc(i v pro-
fesi strojvedouci, které umozni si prakticky
vyzkouSet pfedepsané specifické postupy v pre-
dem definovanych béznych i rizikovych provoz-
nich situacich. Soucasné bude provozovan za
Gcelem dalSich aktivit, napfiklad jako nastroj
pfi Skoleni strojvedoucich v kurzu ZOZ.
Straveny Cas pfi lekci na simulatoru je stanoven
na dvé hodiny. Skoleni za¢ina seznamenim
s ovladanim simulatoru, nasleduje zhruba ho-
dina a pll jizdy. Po skonceni simulované lekce
nasleduje kratké vyhodnoceni a zpétna vazba
s lektorem. Cilem je strojvedouci seznamit a dat
jim moZnost osvojit si mimofadné dopravni si-
tuace, se kterymi se v bézném provozu setkavaji
zfidka. Kdy jste naposledy obdrzeli rozkaz Z nebo
vam byl nadiktovan? Co PMD pro uvazly viak?
Mate zkouSku D-ETCS, kdy jste naposledy pouzili
funkci ,Potlaceni”, i jeli pfes PZZ v poruse?

Jsem rad, Ze projekt pofizeni simulatoru pro stroj-
vedouci se podafilo zvladnout dle harmonogramu.
Podékovani za vysoké pracovni nasazeni patfi
predevsim ¢lentim projektového tymu, stejné jako
ostatnim kolegtim z P) Usti nad Labem a P) Os-
trava, ktefi nam vychazeli vstfic, napfiklad poskyt-
nutim hnacich vozidel, na kterych jsme nataceli
reakce jednotlivych zabezpecovacich systémd, od-
stavna kolejisté a vedlejsi stanicni koleje.

TEXT: DAVID VESELY
FOTO: VLASTIMILHYBRANT

6. Komunikujte:

Budte otevreni a uprimni v komunikaci se svymi
blizkymi ohledné vasich pracovnich zavazk{ a po-
tfeb. Dejte najevo své hranice a moznosti. Komu-
nikace je klicem k porozumeénia podpore, kterou
tak mizete ziskat od vasich blizkych i kolegd.
Dosahovani rovnovahy mezi praci a osobnim
Zivotem mUze byt narocné, ale s dobrym pla-
novanim, flexibilitou a podporou mézete do-
sahnout harmonie a celkového blahobytu. Ne-
zapominejte na své osobni potfeby a budte
aktivni pfi hledani strategii, které vam pomo-
hou dosahnout rovnovahy mezi praci a sou-
kromym Zivotem.

ZATYM PERSONALNIHO ODBORU
BARA, OLESKA A PEPA

Sledujte nas na FB:

Rozjed to s €D Cargo



https://www.facebook.com/people/Rozje%C4%8F-to-s-%C4%8CD-Cargo/100090558579804/

Rok 2024 zacal dle ocekavani
pro vsechny dopravce sérii
dlouho ocekavanych vyluk na
celé Zeleznicni siti Ceské repu-

bliky. Asi ta nejzasadnéjsi postihla pfimo
prazsky Zeleznicni uzel, kde probiha zdvou-
kolejiiovani traté pres Branicky most (most
inteligence) a pro provoz pres most na Vy-
toni plati urcita technicka omezeni, kvili
kterym je nutné nékteré vlaky trasovat od-
klonem zcela mimo Prahu.

Jeden z mnoha pripad( urcité stoji za zminku.
Vlednu se na zakladé pozadavku obchod-
niho oddéleni aktivné fesila pfeprava

prazdné soupravy z Dé¢ina do Rakovnika na-
bizela trasa pfes Cheb, Plzef a Beroun. Nic-
méné po nasledném vyhodnoceni a zvazeni
provoznisituace, se pfikrocilo k trasovani pfes
prazsky uzel s tim, Ze to bude tzv. Cista opera-
tiva. Prazdna souprava statni hranici prekrocila
pred pllnoci, ve stanici D&Cin hlavni nadrazi
doslo k doplnénisoupravy ajiZ nad ranem ostre
sledovany vlak projel prazsky uzel, aby pfed os-
mou hodinou ranni zastavil v Beroung, odkud
byla souprava na dvé ¢asti pfistavena do Ra-
kovnika. Timto zplsobem se podarilo nejenom
eliminovat kilometricky delSi odklon pres Cheb,

ale také se podafilo dostat vlak v mnohem
kratsim case do cilové stanice. M-
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Obili Rakovnik - Krefeld

: { , ;
Druhy dil soupravy pod &islem Pn 53674 v Cele s dvojici 742.743+742.740 stoupd mezi chmelnicemi
k Milostinu. Na fotografii je vidét jeden z mnoha kolejovych presmykd, ktery vznikl zruSenim Zelezni¢ni sta-
nice, ale také druhé tratové koleje, kterd zde na dsti drdha byla vybudovdna pro vetsi propustnost.

obili z Rakovnika ve sméru Dé&Cin
statni hranice. Prvnivlak zRakov-
nika odvezl dopravce BFL Logis-
tik, druhy vlak se podafilo zi-
skat nasim obchodnik{im. PFi
prvotnim planovani prepravy se
jako nejschlidnéjsi FeSeni navozu

Zeme dodat, Ze mezi Prahou a Be-
rounem Ize pro tyto Ucely pouzit
po dobu vyluky konstruované
trasy 64470 az 64473.

Druha ¢ast pfepravy — odvoz loZe-

T carge

pfes Prahu vzhledem k hmotnosti

ot

Dvojice lokomotiv v zajimavé Ciselné kombinaci 742.741+742.742 s Pn 53702 vyckdvd ve stanici Krupd
na protijedouci osobni viak od Mécholup. Tento Usek je po zruSeni Zeleznicnich stanic Milostin a Sddek nej-
uzsim hrdlem byvalé Bustéhradské drdhy.

Zajimavosti z provozu

Stépka z Plané do Hnévic

Vyluka Branického mostu v Praze
ma pomeérné velky vliv na realizaci
preprav do stfednich a zapadnich
Cech. V tomto &isle piseme
0 prepravé obili z Rakovnika

drevni Stépky z pily v Plané u Marianskych
Lazni do Hnévic, resp. do MONDI Stéti.
Namisto trasy pfes Plzen a Prahu jezdi
Stépkové vlaky z Plané pres Cheb
a Usti nad Labem. Vedeny jsou
.esem" bez preprahu v celé trase.
Stridani chebskych a Gsteckych stroj-
vedoucich se uskutecnuje ve vhodné
nacestné stanici. Vlak NEx 61400

po netradi¢ni odklonové
trase. Jina odklonova trasa je pra-
videlné vyuzivana pro prepravu

vlaku témér 2 600 tun nebyla realna. Trasa pres
Plzen, Cheb a Most byla jiz u navrhu prvotni
prepravy zakaznikem odmitnuta z dlivodu vy-
soké ceny za pfepravu. Tim padem se realné
nabizela trasa z Rakovnika do Kralup nad VI-
tavou, jejiz vyuziti je vsak limitovano vylukou
ve stanici Kladno a Gvratémi v Hostivici a Pod-
leSiné. Posledni mozna varianta se nabizela
z Rakovnika pfes Krupou a Zatec do Mostu.
S ohledem na to, Ze P) Praha pro Usek Rakovnik
—Most nedisponuje dostate¢nym poctem hna-
cich vozidel a personalu, pfeprava pripadla P)
Ustinad Labem, ktera vyuzila nabidky volnych
hnacich vozidel, které maji pfes vikend mensi
vyuzitia daleistrojvedoucich, ktefisis urcitou
davkou ,fandovstvi" udrzuji seznanii na tratich,
kde pravidelné vlaky CD Cargo nejezdi. Tim pa-
dem se posledni nabidka ukazala provozné, ale
i prozakaznicky velmi zajimava. Samotna na-
kladka ucelené soupravy v Rakovniku probi-
hala ve dnech 24. - 26. ledna 2024, pficemz
posledni den nakladky byla prvni ¢ast lozené
soupravy nalezitostmi z mistni stanicni zalohy
pfedvezena na odstaveni do Luzné u Rakov-
nika, a to zdlvodu uvolnéni kapacity ve stanici
Rakovnik pro druhou ¢ast lozené soupravy. Sa-
motny odvoz obou loZenych souprav pripadl
na nedéli, kdy je pracovisté v Rakovniku tur-
nusové obsazeno z dlivodu obsluhy vlecky Ra-

z Hnévic sef.n. do Plané u Marianskych
Lazni byl 22. Gnora 2024 vyfotografovan
pfed stanici Usti nad Labem jih.

TGV do Velimi
Vnocizel4.nal5. dnora 2024 pfe- ——— ~
pravilo CD Cargo ¢ast nejmoder-
néjsi jednotky TGV 5. generace
z Cesko-rakouské pohranicni

prechodové stanice Summerau

do Velimi. V Cele tohoto mimorad-

kona. Lokomotivni vlak ze sméru Chomutov
s4x HVFady 742.71 prijel do Rakovnika kratce
pfed 11h dopoledni. Nasledny odvoz druhé
soupravy z Rakovnika probéhl kratce po po-
ledni, pficemz v Luzné u Rakovnika doslo k od-
véseni vlakové dvojice, ktera presla na odsta-
venou soupravu, naopak postrkova dvojice se
z ddvodu Gvraté automaticky stala vliakovym
hnacim vozidlem a pozdéji se soupravou odjela
smér Zatec. Posléze na odhlasku odjela z Luzné
u Rakovnika i odstavena souprava. Poslednim
technologickym krokem byla Gvrat obou sou-
prav ve stanici Zatec a nasledné spojeni obou
dilt v PoCeradech do jedné soupravy Citajici
32 loZenych voz( o celkové hmotnosti témér
2 600 tun. Samotného odvozu v Gseku Po-
Cerady — DéCin hlavni nakladové nadrazi se
zhostila ,hrbata”130.016, aby v nocnich hodi-
nach mohlo dojit k hladké pfedavce vlaku do-
pravci ITL.

Zavérem je nutné konstatovat, ze i pfes velmi
omezenou kapacitu infrastruktury se povedlo
pFepravu realizovat ve stejné kvalité jako v pFi-
padé jiného dopravce. Podékovani samozfejmé
patfi provoznim jednotkam Praha a Usti nad
Labem aviem zaméstnanctm CD Cargo, ktefi
se na této pfepravé nejen aktivné, ale i organi-
zacné podileli.

TEXTAFOTO: NT

ného vlaku stanulo z Ceskych Budéjovic ,eso”
363.510. Soupravu tvofila nec¢inna sedmidilna
jednotka TGV a spojovaci, resp. brzdici vozy.
Podobna preprava se za velkého medi-
alniho zajmu uskutecnila jiz v lon-
ském roce. Po nékolikatydennich
zkouskach ve VUZ se jednotka
vrati zpét. PFi pobytu v Hornim
Dvoristi jednotku zdokumen-
toval Pavel Valenta.
MICHALROH




Od motokar k formuli

Dalsi dil pravidelné rubriky o za-
jmech a zalibach naSich za-

D

prem. Ten se ve svém volném case vénuje

méstnancl nas zavede opét do

Lovosic, za panem Karlem Ka-

motoristickému sportu, kterému podlehli
i jeho synové. Ti jsou v soucasné dobé na
vrcholu zavodnické kariéry. Vedouciho pro-
vozniho pracovisté Hala Lovosice pan Kapr
mi na toto téma poskytl rozhovor uz pred
nékolika lety. Dnes nam pfibliZi, co vSechno
se na poli motoristického sportu zménilo.

» Je to vice neZ pét let, kdy jste mi poskytl rozho-
vor do Cargovdku na téma Vaseho hobby v moto-
sportu. Kolik se toho od té doby zménilo?

Od naseho posledniho setkani, tedy od posled-
niho €lanku vénovanému motosportu, se toho
udalo opravdu mnoho a nas sportovni spolek
zaznamenal vykonnostniitechnicky rlist.Vroce
2014 jsem prived| k motorsportu i svého mlad-
Siho syna Ondreje. Nas spolek tedy reprezentuji
oba synové. Ondrej se v sezéné 2015 zlcastnil
ve tfidé HONDA 390, v roce 2016 ve tfidé ROTAX
junior. Sezény 2015 a 2016 byly pro Ondreje ve
smyslu ziskavani zkuSenosti. Od roku 2017 jede
Ondfej nejvyssi tfidu KZ2, a to v soutézi Poharu
autoklubu Ceské republiky a Mistrovstvi Ceské
republiky. Pro rok 2024 pocitame s Gcasti
v Mistrovstvi Ceské republiky ve tfidé Kz2. Jan,
mUj starsi syn, se od roku 2015 do roku 2022
zUCastnil ve tfidé KZ2 v Poharu autoklubu Ceské
republiky a Mistrovstvi Ceské republiky. Od roku
2023 se jiz plné vénuje zavoddim formulovych
voz( na okruzich. Sezéna 2023 byla pojata vy-

slovené ve smyslu ziskavani zkuSenosti, a to
v poharové soutézi Carbonia Cup a ve volnych
trénincich. JelikoZ zkuSenosti nebylo s formulo-
vymi vozy dostatek, tak se nas spolek rozhodl
pro pfipravu, tréninky a zavody ve zkuSeném
tymu. Po néjaké dobé se nam podafilo ziskat
dostatek informaci a zkuSenosti a v listopadu
lofiského roku nas tym zakoupil vlastni formuli
— Gloria. Pro rok 2024 se pfipravujeme na Car-
bonia Cup ve tfidé formulovych vozd.

» Mohl byste nasim ¢tendriim pfibliZit, jaké kon-
krétni ¢innosti vykondvdte v roli pfedsedy/trenéra
sportovniho klubu Motorsport Jencice?

Pro mé jako pro predsedu spolku predstavuje
motorsport na republikové Grovni kazdodenni
fedeni problém( a zafizovani mnoZzstvi véci. Nej-
dulezitéjsijsou finance. Chceme-li uspét, je pe-
néz tfeba opravdu hodné. Dal3i dllezitou véci
je nakup kvalitniho materialu (podvozkd, mo-
tor(l, pneumatik atd.) a s tim souvisejici tdrzba
avyladéni techniky. Je nutnéijednanise zahra-
ni¢nimi dodavateli materialu, hlavné z Itdlie.
Pracuji také na dilné, pfi vyrobé nékterych dild.
Organizuji plan tréninkd na zavodnich trati
a vlastnich zavodech. Snazim se spolek samo-
zfejmé i propagovat, reprezentovat tymovym
oblecenim apod. Nechybim na zadném zavodu,
proto mam pod svym kfidlem i veSkerou foto-
grafickou dokumentaci. BEhem Cinnosti, které
nas spolek fadu let doprovazi, jsem se seznamil
a spolupracuji s lidmi republikového a evrop-
ského formatu. Snazime se kvalitné prezento-
vat nase darce, bez kterych bychom tak daleko
nedojeli.
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» Za volant motokdr usedaji Vasi synové, jakymi
nejveétsimi tispéchy se mohou pochlubit?

Do roku 2020 se nas spolek zG¢astfoval Po-
haru autoklubu Ceské republiky ve tfidé Kz2.
Nejlepsiho vysledku dosahnul OndFej v roce
2019, kdy byl celkové druhy a v roce 2020 se
mu podafrilo celkové vyhrat. Od roku 2021 On-
dFej jede jiz Mistrovstvi Ceské republiky, ve
kterém se mu nejlepsiho vysledku podafilo
dosahnou v roce 2023, kdy skoncil v celkovém
hodnoceni na jedenactém misté. Jan ukoncil
motokarové zavodéni Mistrovstvi Ceské re-
publiky v roce 2022 a od roku 2023 se vénuje
pouze formulim. NejlepSiho vysledku dosahl
na mosteckém okruhu, kde obsadil treti
misto.

» Jakd bude sezéna 20242 Co Vds jako trenéra
Ceka?

Pfiprava zavodnické sezony 2024 zacala jiz
v lonském roce a v tuto chvili uz jede na piné

obratky. Jednalo se zejména o nakup nové mo-
tokarové techniky a nakup formule Gloria. Na
sezonu 2024 mame v planu Gcast ve dvou se-
ridlech. Ondfej se soustfedi na Mistrovstvi Ce-
ské republiky motokar ve tfidé KZ2 a Jan svou
energii napre do zavodd Carbonia Cup s formuli
Gloria. Pro mé to znamena vse zorganizovat
financné, ¢asoveé, dilensky a logisticky. Dale se
na kazdou sezonu musi pfipravit naradi, do-
davka na pfepravu dilny, karavan na prespavani
a podval na prepravu formule. Je toho celkem
dost a neda se v3e popsat, véci FeSim tak, jak
prichazeji. Pro oba piloty je velice dlilezita i fy-
zicka pfiprava v posilovné, plavani a béh. Ne-
dilnou soucasti je pfiprava postfehova a men-
talni trénink. Dale oba piloti celou zimu trénuji
na simulatoru, ktery si sami sestavili. | na toto
dohlizim.

PRIPRAVILA: MICHALA GRUNBAUM
FOTO: ARCHIV KARLA KAPRA

Euroasijské prepravy dle statistik prvniho pololeti 2023

Zmeény zboZovych tokd, proti-
ruské sankce, situace v Suez-
ském prtplavu. To vSe jsou atri-

VA

prepravy CD Cargo véetné téch zahranic-

buty, které negativné ovliviuji

nich. Nebude proto na skodu podivat se na
statistické tdaje.

V prvni poloviné roku 2023 se obchod mezi EU
a Cinou ve srovnani se stejnym obdobim roku
2022 snizil 0 7,8 % (z 340,5 na 314 miliard eur).
Podle zpravy ERAI (Eurasian Rail Alliance Index)
zGstal vyvoz z EU na stejné trovni (93,8 miliard
eur), zatimco dovoz z Ciny do EU se snizil
0 11,2 % na 220,2 miliardy eur v prvni poloviné
2023. Za této situace se zaporna obchodni bi-
lance EU snizila ve prospéch Ciny ze 155,3 mili-
ardy eurv prvni poloviné roku 2022 na 126,4 mi-
liardy eur v prvni poloviné roku 2023. Ddvody
sniZzeni obratu obchodu je mezinarodni politické
napéti a zpomaleni hospodarského rstu part-
nerd. Cinska ekonomika Ctvrtleti od Ctvrtleti zpo-
maluje a tempo riistu HDP EU je témérF nulové.
Tato situace ma tak negativni dopad na euro-
asijskou zelezni¢ni nakladni dopravu.

Na konci prvniho pololeti roku 2023 €inil celkovy
objem nakladu prepraveného po euroasijské ze-
lezni¢ni trase napfic vsemi segmenty 350,7 tis.
TEU, coz je o 44,2 tis. TEU vice, nez za stejné
obdobi roku 2022. Charakteristické je, Ze tran-
zitni pfeprava na trase Cina-Evropa-Cina €inila
114,1 tis. TEU, coz je 32,5 % veSkerého prepra-
veného nakladu. Doslo tak k restrukturalizaci
preprav, kdy pokles tranzitnich objem& Cina-
Evropa-Cina byl nahrazen zvysenym dovozem
Ruska z Ciny a vyvozem Ruska a zemi EAEU (Eu-
roasijska ekonomicka unie) do Ciny.

Zeleznicni pfeprava ve sméru Cina-Evropa
klesla na vice nez polovinu (51,25 %) oproti
predchozimu stavu: ze 143,9 tis. TEU v prvni
poloviné roku 2022 na 73,7 tis. TEU v prvni po-
loviné roku 2023. V opa¢ném sméru Evropa-
Cina je pozorovan podobny trend: ze 77,3 tis.
TEU v prvni poloviné roku 2022 na 40,3 tis.
TEU v prvni poloviné roku 2023. Tento vyvoj
byl zplisoben vedle jiz zminéné hospodarské
situace sankcemi Evropské unie vici Bélorusku
a Ruské federaci a téz poklesem naklad(i na
namorni dopravu.

Soucasné s vyraznym poklesem Zeleznicnich
preprav Cina — Evropa — Cina v prvni poloviné
roku 2023 doslo ve srovnani se stejnym obdo-
bim roku 2022 ke zvySeni dovozu a vyvozu
mezi Cinou a zemé&mi EAEU. Podle Gidaj& UTLC
ERA (nejvétsi operator kontejnerové dopravy
na trase Cina — Evropa — Cina) je nejvy3si tempo

rdstu dopravy euroasijskym koridorem pozo-
rovano na trasach EAEU - Cina (+177,2 %)
a Cina — Rusko (+122,3 %). Patrny je také
absolutni nardst ve sméru Cina-Bélorusko
(+26,6 tis. TEU). Hlavnim ddvodem tohoto
rychlého rlstu vnitroeurasijské Zelezni¢ni do-
pravy jsou zmény v obchodu a nahrazovani ev-
ropského zbozi ¢inskym na trhu EAEU (ze-
jména ruském). Cina navic zvysila své vyrobni
a exportni kapacity v ddsledku Gplného od-
klonu od politiky nulové tolerance covidu. Na
druhou stranu vzhledem k naruseni vazeb Ru-
ska s EU, ktera byla do roku 2022 jeho hlavnim
zahrani¢né-obchodnim partnerem, vyvstala
potfeba naléhavé diverzifikace zahrani¢né-ob-
chodnich vztahl. Koncept obratu Ruska na vy-
chod dal pfepravam dalsiimpuls. Cina se stala
nejprirozené;jsi volbou pro ruské spotrebitele
a vyvozce. Béloruska republika ma také tra-
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di¢né pratelské vztahy s Cinou, ktera investuje
do jeji ekonomiky a zfidila v zemi Fadu vyrob-
nich zavodl (napfiklad lokalizovanou montaz
¢inskych automobilll nebo prlimyslovy park
Velky kamen u Minsku).

K zajimavym parametriim euroasijskych zelez-
ni¢nich preprav patfi napriklad prdmeérna rych-
lost kontejnerovych vlakd, jez v prvnim pololeti
minulého roku ¢inila 707 km za den, pfi prd-
mérné dobé tranzitu 7,72 dne. Podil prazdnych
kontejnerd na trase postupné klesa z 23 %
vroce 2017 na 3%V roce 2023 s tim, Ze nejob-
tizn&j3i smér z Evropy do Ciny dosahl podilu
6,14 %. Lze tedy vypozorovat snahy o zlep3eni
efektivity trasy a vytézovani pfepravnich jed-
notek. Taktéz hraje roli pokles ¢inského vyvozu
do EU pfi zachovani objemu dovozu z Evropy,
jez vytvari predpoklady pro stabilizaci rovno-
vahy mezi pfepravnimi sméry. Hlavnimi vycho-
zimi a cilovymi misty na zelezni¢ni tranzitni
trase jsou regiony Némecka a zapadni a stfedni
Ciny. V priibéhu prvniho pololeti roku 2023 se
zménil sortiment prepravovaného zbozi.
Strojni zafizent, elektricka a automobilova za-
fizeni tvorila 48 % zboZi, cozZ je 0 10 % vice, nez
v roce predeslém. Primérny pocet vypravenych
vlakd za den se zvysil ze 14 vroce 2022 na 16,8
v roce 2023. V minulém roce se zvysilo pri-
meérné vytizenivlaku na 124 TEU.
Vuplynulém roce téz doslo k rozvoji tzv. trans-
kaspické trasy pres Kazachstan, Azerbajdzan
a Gruzii, jez si nasla své misto v transeurasijské
dopravé, nicméné s 1,5% podilem neni dosta-
tecnou alternativou.

MICHALVITEZ
GRAF: LEONA PECKOVA
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Prazsky Semmering a nakladni doprava

Zelezniéni promény (37.)

V lofiském roce se na dlouhou
dobu - ne-li navZdy - uzaviela
151 let trvajici historie na-
kladni dopravy na tzv. Praz-
ském Semmeringu, neboli trati
z Hostivice na Smichov. Vybudovana byla v le-
tech 1868-1872 spolecnosti Bustéhradské
drahy a spojovala jeji hlavni trat zChomutova
do Buben s vyznamnym prazskym primyslo-
vym pfedméstim, Smichovem.

Zde vzniklo tzv. Spole¢né nadrazi, odvozujici
svlj nazev od toho, Ze slouzilo vlakim drah
BuStéhradské, Prazsko-duchcovské, cisafe

O osmndct let pozdéji, v kvétnu 1986, vznikl tento snimek, na kterém ndkladni vlak, zfejmé Pn z Prahy-VrSo-

T478.1/751 a tpIné nakonec katry” CD Cargo.
Sklonové narocna trat ve sméru z Prahy vyza-
dovala pravidelné nasazovani postrk{ a pfi-
preZi, a pozdéji dvojic dieselovych lokomotiv
spojenych kabelem dalkového Fizeni. Po roce
1989 na Semmeringu nastal velky Gtlum na-
kladni dopravy, ktera odsud témér zmizela. Ve
druhé poloviné devadesatych let se sem vratily
alesponi vlaky s kladenskym ¢ernym uhlim
(vychozi stanice Kamenné Zehrovice) pro elekt-
rarnu v Pofi¢i u Trutnova, cementarny v Pra-
chovicich a slovenském Rohozniku a v pos-
lednich letech tézby, pfed dubnem 2002,
pfredevsim pro prazskou teplarnu v MaleSicich.

vic do Kladna vedeny ,sergejem” T 679.1, projizdi stavenistém prdvé budované vyhybny Praha-Zvahov.

& FOTO: JIRIVOREL

Franti3ka Josefa a Ceské zapadni. V osmdesa-
tych letech 20. stoleti bylo zapoc¢ato, v souvi-
slosti s Gvahami o zru3eni traté mezi stanicemi
Praha-Bubny a Praha-Dejvice, s modernizaci
této trati vybudovanim novych vyhyben Praha-
Zvahov a Praha-Stodulky, rozsifenim stanice
Praha-Zli¢in a na nékterych mistech pfipravou
pro vystavbu druhé koleje. Osobnidoprava zde
vzdy méla charakter spise lokalkovy, zddraz-
nény velkou turistickou atraktivitou traté ve-
denou po dvou viaduktech pfes Prokopské
Gdoli a vyhlidkou na panorama Vy3ehradu
a celé Prahy z oblasti vyhybny Praha-Zvahov.
Vyjimky se samozfejmé nasly — v osmdesatych
a pocatkem devadesatych let tudy byval na-
priklad vedeny rychlik Thermal do Karlovych
Var( vezouci pfimé 10zkové vozy az z Moskvy.
Historicky vyznamnéjsi zde vzdy byvala do-
prava nakladni, slouZici jednak pfepravam se-
veroceského hnédého a kladenského €erného
uhli, a do konce sedmdesatych let napfiklad
i navozlm sovétské Zelezné rudy do kladen-
skych vysokych peci. Daldim zasilkam pak slou-
Zilo nékolik dvojic Pn vlakd mezi Kladnem
a Prahou-VrSovicemi, dale zde jezdily vlaky do
Slaného, Loun a dalsi relace. Nejprve zde,
stejné jako na celé siti Bustéhradské drahy, do-
minovaly jeji nakladni lokomotivy fady llla,
pozdéji 324.3 CSD, postupné nahrazované vy-
konné&jsimi stroji. Po 2. svétové valce to pak
byly parni lokomotivy fad 534.0, 534.03,
555.0, 555.3 a 556.0 a z dieselovych hlavné
.sergeje" T 679.1/781, dopliiované ¢melaky
T 669.0 a 1, 770 a 771, pozdégji kladenské
dvojice lokomotiv T 466.2/742, zamracené

Posledni kapitola zdejsi nakladni dopravy se
pak zaCala psat v roce 2004, kdy se zde objevily
pravidelné vlaky s rubaninou z tunel tehdy
budovaného prazského Nového spojeni,
a predevsim v prosinci 2006, kdy byl obnoven
Usek odbocka Jenecek — StFedokluky a Prazsky
Semmering zacal byt vyuZivan pro prepravy le-
teckého paliva Jet A-1 na prazské ruzynské le-
tisté. V poslednich letech pak byla trat vyuzi-
vana prakticky jen pro r@izné odklony pfi
vylukach na okolnich tratich. Jedinou vyjimkou
byly v letech 2019 az 2021 jesté dalsi vlaky vy-
kopové zeminy z modernizace vrSovické traté
do UloZisté v Novém Straseci. A odklony se his-
torie zdejSi nakladnidopravy na jafe 2023 uza-
viela, pficemZ tato ,Cest” pfipadla vlak@im
prazdnych silovoz( z rakovnického zavodu
firmy Procter & Gamble do
rakouského Lenzingu, od-
klanénych sem pravidelné
v patek z dlvodu vyluky
traté Rakovnik — Beroun.
O historii nakladni do-
pravy v dobach jeji nej-
vétsi slavy v padesatych
letech minulého stoleti
nam pak nemalo prozradi
i vzpominka pamétnika,
ktery tehdy byval topi-
¢em v depuKladno:,.... Ne
vZdy se ndm v3ak dafilo.
Vzpomindm si na opacny pri-
pad, kdy jsme ,zazdili", co se
dalo, i kdyZ ne nasi vinou.
Vezli jsme opét néjaky tézky

Jak asi vypadala jizda s ,némkou” po

—

PraZském Semmeringu ukazuje fotografie ,mazutky” 555.3266

0

z kvétna 1968. Viak prdvé projel zastdvku Praha-Konvdfka a blizi se k dnesni vyhybné Praha-Zvahov.

@ FOTO: PASEK, SBIRKA: PAVEL KORBEL

vlak, pfes 2 000 tun z Kladna do Prahy-VrSovic. Nase
turnusovd lokomotiva 534.0372 méla pravidelnou
ldrZbu spojenou s vymyvdnim kotle a my jsme do-
stali ndhradni maSinu ,némku" 555.0. Byla tam pfi-
délend na vypomoc z Kralup nad Vltavou. Kladno
tuto Fadu béZné nemélo. Takovd ndhradni lokomo-
tiva nebyla Zddné Stésti. S parnimi lokomotivami je
to jako se Zenami. Ty, které ly ,z ruky do ruky”, od-
borné Zeleznicdrsky ,byly pridéleny letmo”, nebyvaly
v nejlepSim stavu a tahle chudinka nebyla vyjimkou.
Jinak ovSem, ackoliv Slo o vdlecné lokomotivy vyrd-
béné Hitlerem pro taZeni po celé Evropé, to byly stroje
sice jednoduché, ale celkem spolehlivé a vykonné.
Adhezné na tom byly lépe neZ fada 534.03, coZ zna-
menalo, Ze byly méné ndchylné k prokluzu kol pFi
vetsitazné sile a zfejméi jejich kritickd rychlost byla
nizsi nez u fady 534.03. Kritickd rychlost je nejmensi
rychlost, pfi niZ je lokomotiva schopna jeSté podat
plny vykon a vyvinout nejvetsi taznou silu.

Tratové poméry z Kladna do Prahy VrSovic jsou
vcelku jednoduché. Z Kladna je to aZ na Smichov
prakticky z kopce, ze Smichova do VirSovic naopak,
ale tam byvala na postrku vykonnd Sestindpravovd
elektrickd lokomotiva, takZe Zddny problém. Tedy
jeden maly problém tam byl, a to tsek z Hostivic do
Zlicina, kde to ,z kopce” tak tiplné neplatilo. Useku
jsme fikali ,necky,” nebot trat z Hostivice nejprve
krdtce klesala, pak byla rovinka a za ni dva proti-
smérné oblouky ve stoupdni asi 15 %o aZ na zhlavi
Zeleznicni stanice ZIicin. Stanice byla opét na rovine,
za ni ndsledovalo 20 km spddu na Smichov. Norma
hmotnosti vlaku na jednu lokomotivu tam byla ne-
celych 1 600 tun, nebot stoupdni bylo krdtké a po-
Citalo se s moznosti rozjezdu. Usek Kladno - Smi-
chov byl doménou kladenskych strojvedoucich, ktefi

se predhdnéli, kdo tam proveze nejtézsi viak. Jezdili

dvojici kladenskych ,zamracenych" 751.155 a 092 témér stejnym mistem
jako vlak s lokomotivou 555.3266 na snimku z roku 1968. Uhli nejspis
sméfuje do elektrdrny Pofici u Trutnova. @ FOTO: MARTIN BOHAC

tam jeSté Louridci s vlaky od Slaného, ale ti méli
o0 néco slabsilokomotivy 534.01 neboli tésné pred-
vdlecné ,kremdky" ze série 534.094 - 0128, a byli
tedy bez Sance. Brdt si na zdtéZ pod 2 000 tun
v Hostivici postrk znamenalo vice méné ostudu. Re-
kordmanem byl néjakyVdclav Koucky s viakem lehce
téz3im neZ 2 400 tun. Byl to drobny rtutovity mu-
Zicek ze vsi Pleteny Ujezd, kterd byla od kladenského
depa témeéF na dohled. Byl maly vzriistem, ale velky
srdcem a ambicemi. Toho dne, o némZ chci psdt,
jsme ovSem se strojvedoucim Karlem na néjaky re-
kord s nasi,,némkou” 555.022 nepomysleli. Byla to
opravdu chudinka jiZz na prvni pohled, &i poslech.
Méla mimo jiné Spatné sefizené stroji pro rozvod
pdry do vdlcd, coZ se projevovalo nepravidelnym
chodem parniho stroje, kdyz jednotlivé vyfuky nebyly
oddéleny stejné velkymi casovymi mezerami. O ta-
kové lokomotive se fikalo Ze ,kulhd" a samoziejmé
vykon tim méla niZsi. V Hostivici nebyla toho dne
k dispozici pravidelnd lokomotiva 534.03 a tak ndm
dali na postrk stanicni zdlohu 434.1, ale v obrdce-
ném postaveni. To znamenalo, Ze neméla moZnost
licinného piskovdni proti prokluzu kol. Ale nicméné
jsmevyjeli. Tim, Ze jsme se z Hostivice rozjizdéli kri-
Zem pfes prazskeé zhlavi, jsme Zddnou velkou rychlost
do ,necek” nenabrali, ale pfesto se jeSté na zacdtku
stoupdni do Zli¢ina zddlo, Ze to zviddneme.

Pak ovSem vlak zacal zpomalovat, ,Ctyfkoldk" vzadu
vjednom kuse prokluzoval, a pfestoZe jsme pdry méli
dost, situace zacala byt kritickd. Sice uz jsme byli
s lokomotivou blizko prvni vyhybky stanice Zli¢in,
ale cely vlak byl jeSté ve stoupdni a bylo jasné, Ze ko-
nec nasi jizdy se neodvratné blizi. Jeli uzZ jsme prak-
ticky krokem a z komina se misto pravidelnych vy-
fukdi ozyvaly nesourodé rdny, jako kdyZ myslivcim
na podzim dochdzi strelivo. KdyZ jsme tempem spla-
Seného hlemyZdé mijeli stavédlo stanice Zli¢in, vysla
pred boudu signalistka a volala na mné vzkaz od vy-
pravciho: ,popotdhnéte za ndmeznik, couvneme na
vlecku a budeme kfiZovat s osobdkem". To znamenalo
dostat se s lokomotivou a s viakem pres celou stanici
a jesté kousek za posledni vyhybku, a pak s celym
vlakem couvat. Vira té Zeny ve splnéni pfikazu vy-
pravciho byla fascinujici, ale musel jsem ji uvést na
pravou miru. A tak jsem ji odpovédél: ,jo pani, my
uZ toho moc nepopotdhneme”. Ujeli jsme jeSté asi
20 metr(i a vlak se zastavil s poslednim tahlym vy-
dechem pfipominajicim zabuceni krdvy. Pak jsme
hodinu tahali soupravu, rozdélenou na tfi ¢dsti, do
stanice Zli¢in. Jeden osobdk ze Smichova stdl u vjez-
dového ndvestidla, druhy, ktery mél jet za ndmi, Cekal
v Hostivici. Zkrdtka kdyZ to nejde, tak to nejde...

MARTIN BOHAC
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