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“VLASTNI
CTRNACTIDENIK ODBOROVE ORGANIZACE FEDERACE STROJVUDCU CESKE REPUBLIKY

SILOU”

Prezident Federace strojviidcti CR Jaroslav Vondrovic:

O ukolech splnénych a ocekavanych

Vazené kolegyné, vazeni kolegové,

na konci kazdého roku ne vzdy po-
chvalné hodnotime, jaky byl a vzajemné
si pfej eme, aby ten nasledujici byl pro nas

Je pravda, ze rok 2023 patiil po spo-
lecensko-ekonomické strance mezi ty, na
néz nebudeme radi vzpominat. Vysoka in-
flace a rychle nartstajici schodek statnich
financi vedl k tomu, ze vlada pfipravila
a prosadila tzv. ,,Konsolidacni bali¢ek®,
ktery pociti v nasledujicich letech vétSina
obcanll naseho statu. Rozhodné nejsem
presvédcen, ze vSechny prosazené re-
striktivni kroky pfinesou predpokladany
efekt, tedy snizeni miry zadluZeni statu.
Jako priklad bych uvedl jeden, ktery se
dotkne zaméstnanci vétSiny firem, a to
zruseni danovych ulev z benefitti posky-
tovanych prostiednictvim socialnich fon-
di zamé&stnavateld. Pfedpokladany vynos
ze zdanéni benefitl se pravdépodobné
nedostavi, nebot’ jak zaméstnavatelé, tak
i zaméstnanci jejich vyuzivani omezi, ¢i
uplné zrusi, ¢imz se poskytovatelim sou-
visejicich sluzeb snizi trzby a tim i statu
odvedena dan.

Z vyse uvedeného samoziejmé vyplyva
i nedobra nalada ve spole¢nosti, jez vede
i k otevienym projeviim nespokojenosti
formou demonstraci ¢i stavek. I prezidi-
um FSCR stalo pted rozhodnutim, zda se
k témto akcim pfipojit. Po zvazeni vSech
okolnosti jsme se usnesli, ze jako odboro-
va organizace tyto protestni akce nepod-
pofime a i¢ast na nich ponechame pIné na
obcanském postoji a piesvédéeni kazdé-
ho ¢lena. Toto nase stanovisko vyvolalo
rozporuplné a nékdy az emotivni reakce
jak mezi nasi c¢lenskou zakladnou, tak
i vetejnosti. Opét se ale potvrdilo, Ze cela
spolecnost je nazorové rozpolcena. To mé
utvrzuje v nazoru, ze cesta definovana sta-
novami FSCR a zaloZena na héjeni pro-
fesnich zajmu nasich ¢lent bez zavislosti
na v8ech politickych stranach a hnutich, je
cestou spravnou.

Ke konci roku se pravidelné balancu-
je. To je pochopitelné, magicka moc data

31.12. je neoddiskutovatelna. Rozebiraji

témer jakékoli udalosti, které se behem
uplynulych mésicii vyskytly a které se na-
Sich zivotii, byt jen okrajové dotkly. Na
tom také neni nic zvlastniho. Zcela jisté je
Jjednim z hlavnich témat kazdého zamést-
nance uzavrend, ¢i neuzaviend, kolektivni
smlouva. Samozrejmé v pripade, ze za-
méstnavatel o néco takového viibec svym
zaméstnanciim nabizi.

Mame to Stésti, Ze hlavni zaméstnava-
telé na Zeleznicni siti, tuto ne zcela samo-
ziejmou véc svym zameéstnanctim nabizi.
Stejné samozirejmé vime i o firmdch, kde
je slovo odbory, nebo dokonce kolektivni
smlouva skoro vulgarni a nesmi se snad
ani vyslovovat. O to vice vyniknou bonu-
sy, které mame moznost skrze své zdastupce
v odborovych organizacich ziskat.

Jasné, kazdého predevsim  zajimad

Tim jsme se ostatné fidili po cely uply-
nuly rok jak na urovni statnich instituci,
tak i pfi jednanich se v§emi zaméstnavate-
li, u nichz ma Federace strojvtidci své za-
stoupeni. Pfikladem mize byt novelizace
Vyhlasky o stanoveni podminek zdravotni
zpUsobilosti osob k provozovani drahy

a drazni dopravy (byvala vyhl
101/1995) ucinna od 1. 1. 2024 pod ¢&is-
lem 260/2023 Sb.).

Podatilo se ndm nejprve se prosadit na
urovni Ministerstva zdravotnictvi jako
oficialni piipominkové misto k tomuto
dokumentu a nasledné pak dojednat do fi-
nalni verze vyhlasky pfiznivéjsi podmin-
ky pro strojvedouci a dal§i zaméstnance
drahy a drazni dopravy. Podobné aktivity
vyvijime v ramci pfipravovanych zmén
v oblasti legislativy dotykajici se pracov-
nich a socialnich podminek nami zastupo-
vanych profesi i na Grovni Ministerstva
dopravy, Ministerstva prace a socialnich
véci i Drazniho Gfadu.

Jako ptiklad, troufam si fici dobré pra-
ce na urovni zamé&stnavatel, bych uvedl
dosazeni vyssiho zatfidéni vétSiny stroj-
vedoucich a strojmistrii u CD, a. s. a dale
pak aktivni pfistup k ptipraveé spravedli-
véj§iho systému osobniho ohodnoceni,
ktery by mél 1épe motivovat a ocenit kva-
lifikované a odborné zdatné zaméstnance.

Obdobnym zpiisobem se snazime po-
stupovat nejen u narodnich dopravct
CD a CD Cargo, ale i u téch ostatnich,
kde Federace strojviidct puisobi. Zelez-
niéni dopravni trh v Ceské republice se
meéni a tzv. alternativni dopravci na ném
ziskavaji stale sﬂnéjéi pozici. My stroj-
vedouci mame i pfi presunech vykoni
mezi dopravci jistotu zaméstnani, nebot’
nedostatek zaméstnanct v nasi profesi je
celostatné vysoky a se zménou legislativy
tykajici se doby odpocinki se muze jesté
prohloubit.

Kolegim piechazejicim k dopravcim,
kde jesté jako odborova organizace nepu-
sobime, nabizime, v ptipadé, Ze si u svych

novych zaméstnavateld zachovaji ¢lenstvi
ve FSCR, stejny pristup pii prosazovani
dobrych pracovnich, socialnich a financ-
nich podminek.

Vazené kolegyng, vazeni kolegové,

pfes casteCné optimistické progndzy
analytikd pro néds ani nadchazejici rok
nebude prochazkou rizovou zahradou,
nebot’ nas schvalena restriktivni opatfeni
zasahnou jako obcany i jako ¢leny odbo-
rovych organizaci. Proto bych vas chtél
pozadat o trpélivost pfi feSeni problému,
které vyvstanou; abychom byli schopni
bez zbyte¢nych emoci spolu vzijemné
komunikovat a zachovali si tak v ramci
nasi odborové organizace i pies rozdilnost
svych zaméstnavatelii a vykonavané pra-
ce co nejvetsi jednotu.

Dékuji vam, ktefi se svym dilem an-
gazujete v praci nasi odborové centraly.
Nejen funkciondfum a zaméstnancim,
ale také ostatnim aktivnim ¢lentim v je-
jich zakladnich organizacich a zaroven
vam i vasim blizkym pieji mnoho Zivotni
energie, osobnich i pracovnich uspéchi,
a piedevsim pak pevné zdravi po cely rok
2024.

Jaroslav Vondrovic,
prezident Federace strojvidcti
Ceské republiky

Dodatek KS u Arrivy podepsan

Dne 15. prosince 2023 byl podepsan
prezidentem Federace Ceské republiky
Jaroslavem Vondrovicem dodatek ¢. 3
platné kolektivni smlouvy pro roky 2023
a 2024 u spole¢nosti Arriva vlaky s. r. 0.

Podpisu dodatku ¢. 3 pfedchazelo jed-
nani odborovych organizaci pusobicich
u zaméstnavatele s vedenim spole¢nosti
o navySeni mezd s odkazem na znéni ko-
lektivni smlouvy pfi piekroceni miry in-
flace nad jedno procento.

Pfedmétem dohody o uzavieni dodat-
ku, platného od 1. ledna 2024, je zejmé-
na narist zékladnich mzdovych tarift
0 6 procent, zvySeni pfispévku zaméstna-
vatele na penzijni pfipojisténi o 250 K¢
meésic¢né a vyplaceni mimoradné odmeény

vSem zaméstnancim ve vysi 6000 K¢
v lednovém vyplatnim terminu.

Konecny vysledek dohody z jednani,
které bylo korektni a vstiicné, kdy pred-
stavy zastupcli zaméstnancl jsou samo-
ziejmé vzdy diametralné odlisné od na-
vrhu zaméstnavatele je v dnesni slozité
dob¢ vzdy oboustrannym kompromisem,
na jedné strané ocekdvanym nardstem
platl zamé&stnancti s ohledem na zvySujici
se zivotni ndklady a pak ekonomickymi
moznostmi zaméstnavatele.

Zavérem chci podékovat kolegiim
a vedeni spolecnosti za spolupraci a vS§em
poprat v novém roce vse dobré, a piede-
v§im pevné zdravi.

Pavel Semecky

Ocima Jiriho Bobalika

Vsech ny Vectrony

anoci dalSi dvé lokomotivy Siemens Vectron od leasin-

Ceské drahy prevzaly pre

jsoudoma

gové spolecnosti RSL. Naplnil se tak lofisky plan, ktery podital s 12 stroji. DalSich
22 Vectronu doda leasingova spoleénost Ceskym draham v roce 2024. Naplni se tak
cely ramcovy kontrakt na pronajem az 50 modernich interoperabilnich lokomotiv

z produkce firmy Siemens Mobility.

Nové pievzaté stroje 193.574 a 193.578
zasahly jesté do predvano¢ni dopravy
a buly zafazeny do ob&hd s ostatnimi
Vectrony. Ceské drahy nyni provozu-
ji celkem 39 téchto lokomotiv. Deset
je pronajatych od spolecnosti ELL,
28 pochazi z pronajmu u spole¢nosti RSL
a jeden stroj je v majetku Ceskych drah.
Lokomotivy jsou doma v prazském depu
ve VrSovicich. Nejvice najeto maji nejdé-
le provozované lokomotivy z prondjmu
od ELL. V priméru ptipada na kazdou
z téchto lokomotiv 1,7 milionu kilometrt,

Uvaha nad kolektivnimi smlouvami

mzdovy rist a ndrust ruznych priplatkil
a benefiti. Je to svym zpiisobem naprosto
pochopitelné. Kazdym rokem ocekavame,
kdy bude nariist mezd takovy, aby nds to
konecné uspokojilo a abychom si nemu-
seli porad stezovat, ze inflace je veétsi nez
penize, co nam pridaji. Zavistivé poku-
kujeme po Némecku, kde nasi kolegové
za narist mezd uz ponékolikaté stavkuji
a rikame si, jestli by to neslo i u nds. Ov-
Sem neni naplni tohoto clanku nad téma-
tem stavky polemizovat.

Kolektivni smlouva neprindsi do na-
Sich pracovnich Zivotii jen narist mezd.
Upravuje odchody do diichodu, stravné,
priplatky, propusteni, prosté celé social-
no, jak si ho dokdzeme prestavit a jak ho
velmi casto kazdy z nas prozZivame. Neni
to mdlo polozek. Ze je tento dokument vel-
mi obsahly dokazuje jeho konecny rozsah,
ktery si kazdy miize ovérit a treba v papi-
rové formé v nasich mistnostech procist.

Rozhodné to neni nékolik papirii ve for-
matu A4 s par neosobnimi formulacemi.

Jsem pevné presvédceny, Ze nasi za-
stupci, kterym se podarilo letosni kolek-
tivni smlouvy vyjednat ve stavajici podo-
bé, si za svoji praci zaslouzi nase srdecné
podékovani. Najit shodu se zaméstnava-
telem, at uz se jmenuje jakkoli, neni ni-
kdy lehkeé. Zvlasté, pokud proti nému sedi
zastupci nékolika odborovych organizaci,
kteri jesté misto toho, aby spolu tahli za
Jjeden provaz, jeden druhému navzdjem
pod stolem okopavaji kotniky. To je reali-
ta. Proto vam, chlapi, jménem vSech spo-
kojenych strojvedoucich srdecné dékuji za
odvedenou praci.

Jak vime, najdou se pokazdé ti, co na
uzavienou smlouvu dsti ohen a siru. A Ze
kdyby oni mohli a byli u toho, tak by to
Jinak vypadalo..., a tak podobné. Jenze
nikdy se nikomu jesté nepodarilo zavdécit
se vSem. Tak to prosté je.

Za tech x let, co jsem cinny v redakci
Zajmii strojviidce* mi pravidelné v mé
emailové schrance pristavaji reakce cte-
nari. Dluzno podotknout, Ze kdyz néco
kritizuji, odezva neni témér zZadna. Kdyz
néco pochvalim, pravidelné se docitam,
Jjak nékomu lezu tam, kde slunce nesviti
a podobné véci a ze si umetam cestu na
prezidium. Samozrejmé cCekam, Ze tomu
bude i letos. Proto upozoriuji touto ces-
tou, ze Zajmy strojviidce tady nejsou jen
proto, abychom na jejich strankdch jen
nadavali a kritizovali, ale také uméli po-
chvalit, co se povedlo a za dobré véci by-
chom méli umét podékovat. To povazuji za
zakladni slusnost a neodradi mne od toho
ani dalsi nesouhlasné prispévky v mé pos-
té. O tom uz je ale zivot.

A abych uklidnil ty, kteri si mysli, ze
Jjim hodlam konkurovat pri volbdach do
prezidia FSCR, tak vds ujistuji, Ze se z mé
strany nemdte ceho obavat.

nej jaktivnéjsi z nich pak prekroc11y probeh

1,8 milionu kilometra.

,»Hned od zacatku nového jizdniho
fadu 2024 jsme nachystali pro lokomoti-
vy Siemens Vectron 34 turnusovych dni
a denné ujede tato fada v naSich sluzbach
pres 32 000 kilometrt. To jsou napfiklad
tii Ctvrtiny délky rovniku kolem Zemé.
Nejvétsi denni beéhy Vectrond piekracuji
1 300 kilometrd a jezdime s nimi od
Flensburgu na némecko-danskych hrani-
cich az po Budapest’,“ fekl naméstek pro
osobni dopravu CD Jiii Jeseta. (cd)

Tém nespokojenym, kteri si stezuji na
malo penéz, na malé priplatky, na malé to
¢i ono, a na dalsi spatné veci, doporucuji
v tomto pripadé jednu jedinou a z mého
pohledu logickou véc. Napiste na vedeni
vasi spolecnosti dopis, kde miizete vyjad-
Fit své rozhorceni nad timto dokumentem
a také vase rozhodnuti, ve kterém odmita-
te, aby byl na vds aplikovan. Cesky to zna-
mend, ze chcete, aby s vami vas zamést-
navatel zachazel pouze podle ustanoveni
Zdkoniku prace. To povazuji za férovy
DpFistup, misto nadavani na Satndch a na
riiznych skupinach na socialnich sitich.
Tak to zkuste. Mozna vam brzy dojde, co
znamenda uzaviend kolektivni smlouva.

Do roku 2024 vsem spokojenym i ne-
spokojenym i tém, co nejsou odborové
organizovani a ctou tyto radky, srdecné
preji jen to dobré.

EvZen Mikolajek
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CD ovéfuji pouzitelnost bionafty v jednotkach

Palivo z tuku a rostlinnych oleju

€D zaénou v novych motorovych jednotkach fady 847 testovat motorovou naftu se zvySenym obsahem udrzitelné
bioslozky na bazi hydrogena¢né upraveného rostlinného oleje (HVO). Cilem spoleéného vyzkumného projektu, ktery
je rozvrzen do let 2024 az 2025, je ovéfFit pouzitelnost této bionafty v osobnich motorovych jednotkach a nasledné jeji

nasazeni v bézném provozu.

V ramci plnéni strategie snizovani
emisi uhliku a vyuzivani obnovitelnych
zdrojt spusti od ledna narodni dopravce
a spolecnost ORLEN Unipetrol projekt
zaméfeny na spolecné testovani paliva
s udrzitelnou bioslozkou v osobnich
motorovych jednotkach. Palivo s podi-
lem hydrogenacn¢ upraveného rostlin-
ného oleje, tzv. HVO, doda spole¢nost
ORLEN Unipetrol, ktera ptipravi jed-
notlivé smeési ve svém vyrobnim arealu
v Pardubicich.

V planu je snizeni emisi

Projekt je rozlozen do obdobi 2024
az 2025 a sklada se ze tii fazi. Béhem
té prvni budou identifikovany vhodné
palivové smési, jejich atestace a legis-
lativni rovina.

V druhé fazi budou smési testovany
v motorovych jednotkach Pesa fady
847 ve ZkuSebnim centru VUZ Velim.
Motory Rolls-Royce téchto jednotek
jsou homologovany na pouziti biopaliv,
jako je naptiklad smés motorové nafty
a HVO.

Pti zavérecné, treti Casti projektu se
testovani palivovych smési uskuteéni
v podminkach realného provozu na tra-
tich vybranych kraju, které jiz projevily

predbézny zajem o provoz vlakul s niz-
kou emisni stopou.

,,Do roku 2030 chceme snizit nase
emise uhliku o 25 % a nejpozdé&ji do
roku 2050 chceme byt emisné neutral-
ni. Jednou z klicovych oblasti pro na-
plnéni téchto cild je vyvoj a zavedeni
kapalnych biopaliv a alternativnich
pohonti, kterym je napiiklad téz vodik
do silni¢ni a Zelezni¢ni dopravy,* fika
Tomas Herink, clen piedstavenstva
skupiny ORLEN Unipetrol zodpovéd-
ny za vyrobu, vyzkum a vyvoj, a do-
dava: ,,Pouzivanim tohoto obnovitel-
ného, a tedy udrzitelného paliva, které
se vyrabi chemickym zpracovanim
odpadnich tuku a rostlinnych olej, do-
chazi k vyraznému snizeni emisi oxidu
uhli¢itého.*

Diky velkému poctu objednanych
motorovych jednotek RegioFox mize
pouzité palivo HVO znamenat v bu-
doucnosti skute¢né vyznamné snizeni
emisi. Ceské drahy maji nyni objedna-
no u spolecnosti Pesa celkem 106 mo-
dernich jednotek fady 847.

Piedstavujeme HVO
Hydrogena¢né upraveny rostlin-
ny olej (HVO) patii mezi bioslozky

ptepracované rafinérskymi procesy na
hmotu odpovidajici svym slozenim
ropné dieselové frakci. Palivo HVO
splituje normu CSN EN 15940, pfilohu
I smérnice o kvalité paliva 2009/30/
ES nebo americkou specifikaci ASTM
D975. HVO je kompatibilni s mine-
ralni motorovou naftou, je proto moz-
né jej pridavat ve vyssi ptimési az do
30 % objemu dle rocniho obdobi. Po-
kud technické parametry vozu umoziiu-
ji pouzivat synteticka paliva XTL, lze
dokonce jezdit na ¢isté HVO.

HVO vyrobeny z rGznych zdroji se
kvalitativné li§i. Rozdil je predevSim
ve zpusobu Cisténi, spotiebé vodiku,
a predev$im emisni stopé. Pokud je
HVO vyrobené z rostlinného oleje, kte-
ry byl péstovan prave za ucelem vyroby
paliva, zapocitavaji se do finalni emisni
stopy paliva veskeré ¢innosti souviseji-
ci s jeho vznikem. Pfesto 1ze oproti fo-
silnimu palivu dosahnout uspory emisi
sklenikovych plyni 60-65 % (ekviva-
lentni CO2). V piipadé vyuziti pouzi-
tych rostlinnych oleju ¢i tuki, jakozto
odpadni hmoty, lze dosdhnout Gspory
emisi az 90-95 % v porovnani s pali-
vem ropného ptivodu.

(rav)

Dvojnasobné ohrozeni

Uvodem si dovoluji poznamenat, ze dale popisovana udalost je vyjimeéna, a tudiz vyskyt podobnych pfipa-
du je zcela ojedinély. Pfesto k nim dochazi. A pravé proto je potieba na nebezpec¢nost jejich vyskytu poukazovat

a pripadné ,kandidaty“ varovat.

Nejprve si dovolim citovat z iFedni svodky Policie Ceské
republiky — Krajského reditelstvi Jihoceského kraje: Proti-
vinsti policisté hlidkovali v utery 19. prosince ve svém teri-
toriu, kdyz okolo Sestndcté hodiny nalezli v prikopé u obce
Skaly havarovany viiz znacky Skoda. U auta byl i 7idic, kte-
ry se nezranil, ale v porddku nebyl...nadychal bezmala 2,6
Kratce po jedenadvacaté hodiné prijal operacni
dustojnik na lince 158 oznameni, Ze ze stanice Protivin jede
zirejmé strojvedouct pod vlivem alkoholu. Policisté v Pisku
pripad provérovali a provedli u strojvedouciho dechovou

promile! ...

byvaly zaméstnanec Ceskych drah, je podeziely ze spi-
chani ptec¢inu OhroZeni pod vlivem navykové létky podle
§ 274 trestniho zdkoniku. Na piipadu déle pracuji p011c1ste
z Uzemniho odboru Policie CR v Pisku. Soud mu miize za
tento piecin ulozit trest odnéti svobody na Sest mésict az tii
1éta, penézity trest nebo zakaz ¢innosti.

Krajné neptijemnym faktem je i to, Ze takové piipady jsou
pfi jednani odborovych funkcionaiti se zaméstnavatelem na
vSech urovnich pfipominany s fadou argumenttl, pro¢ praveé
vzhledem k takovym kauzdm nelze tomu ¢i onomu pozadav-

Vysetrovani nehod se zkratilo

V priméru o 30 minut kratsi policejni vysSetfovani pfinesla lepsi kooperace
mezi slozkami, které se podileji na Setfeni a odstraniovani nasledkti vaznych
mimoradnych udalosti na zeleznici. K jednani o minimalizaci dopad( na zakaz-
niky vyzvaly v tinoru ministra dopravy SVOD Bohemia a ZESNAD.CZ.

Podle vykonného feditele SVOD
Bohemia Petra Moravce se vysledek
se dostavil. Pal hodiny je pro cestujici
i pro dopravce vyznamny posun. Oce-
fuje také aktivni pfistup Ministerstva
dopravy, Spravy zeleznic, Policie CR
a slozek IZS, kterym se podafilo upra-
vit postupy s okamzitym pozitivnim
dopadem.

V cervnu 2023 byla celkova pri-
mérna doba spojend s vySetfovanim
mimotadnosti 124 minut. Po uplatnéni
zmén doslo v ¢ervenci k jejimu snizeni
na 99 minut. V srpnu se tato doba dal
zkratila na 95 minut. V zafi se klesajici
trend potvrdil a doslo ke zkraceni na 93
minut.

Kazdoro¢né se na kolejich stane
kolem tii stovek nehod se zranénim ¢i
umrtim ¢lovéka. A zatimco v jinych

ptipadech je obnoveni provozu otazkou
maximalné desitek minut, kvili témto
zédvaznym mimoradnostem, jako jsou
napiiklad srazky s ¢lovekem v kolejisti,
dosahovala celkova doba zastaveni pro-
vozu véetné vysetfovani a uvoliovani
mista nehody v priméru az tfi hodiny.

Za tu dobu vzniknou na kazdy zasta-
veny vlak osobnim dopravctim naklady
ve vysi ptiblizn€ 28 tisic korun. To za-
hrnuje kompenzace cestujicim, naklady
na ndhradni autobusy, na dodate¢nou
spotfebu paliva ¢i energii, dodatecné
mzdové naklady a podobné. Osobni do-
pravci napiiklad museji uz pfi zpozdéni
nad 1 hodinu vratit cestujicim Ctvrti-
nu jizdného a tyto penize jim nikdo
nekompenzuje.

(sb)

V 4

Smichovské nadrazi ma zhotovitele

zkousku., ktera byla pozitivni s hodnotou 1,5 promile. Pre-
kvapeni zakrocujicich policistii bylo jesté vetsi, kdyz zjistili,
Ze se jedna o stejného muze, ktery mél dopravni nehodu pod
viivem alkoholu pravé u obce Skaly jen par hodin predtim.
Je jasné, ze zaméstnavatel v tomto piipadé pouzil ptislusné
ustanoveni zakoniku prace o okamzitém zruseni pracovniho
poméru, nebot’ zaméstnanec porusil povinnost vyplyvajici
z pravnich predpist vztahujicich se k jim vykonavané praci
zvl4st hrubym zpisobem. To je jen jedna stranka piipadu.
Dalsi, neméné nepfijemnou strankou je to, Ze dnes jiz

ku odbort vyhovét.

tragédii.

V neposledni fad¢ jsou takové piipady velmi vhodnym
,Lsoustem® zejména pro bulvarni novinare, kteii je dovedou
patfiéné zdramatizovat a postaveni a praci vSech strojvedou-
cich timto zpiisobem vefejné dehonestovat.

A iplné€ na zavér nutno poznamenat, ze v piipadech vyko-
nu sluzby strojvedouciho pod vlivem alkoholu nebo jinych
navykovych latek opravdu dochazi k velmi nebezpecnému
ohrozeni bezpecnosti provozu, které mize skoncit velkou

Vladimir Selucky a potrvaji do roku 2027.

Zmodernizované nadrazi, pfestupni terminal i nova odbavovaci hala. Tak bude
uz za n€kolik let vypadat stanice Praha-Smichov. Poslednim krokem k samotnému
zahdjeni praci byl vybér zhotoviteld. Témi se staly spoleCnosti Metrostav TBR,
OHLA ZS, HOCHTIEF CZ a Elektrizace Zeleznic Praha, které podaly spolecnou
nabidku ve vysi 4 144 444 027 korun bez DPH. Pfedpokladana hodnota zakazky
pfitom byla o vice nez 600 miliont korun vyssi. Stavbafi zrekonstruuji v§echny
stani¢ni koleje a nastupisté, oba podchody se prestavi a soucasné prodlouzi pod
celou stanici. Diky vytahiim bude bezbariérovy piistup na jednotliva nastupiste,
a to jak z podchodd, tak i nové vybudované lavky. Prace se rozbéhnou v lednu

Text a foto (sZ)

Vzajemné uznavani jizdnich vyhod mezi CD a ZSSK

Koncem roku byl podepsan dodatek ¢. 24 ke Smlouvé o vzajemném uznavani jizdnich vyhod mezi
Ceskymi drahami, a. s. (dale jen CD) a Zelezni¢nou spoloénostou Slovensko, a.s. (dale jen ZSSK)
pro rok 2024. Nize uvedené podminky jsou platné od 10. prosince 2023 do 14. prosince 2024, tj. do

doby pocatku platnosti jizdniho fadu 2024/2025.

Vsechny platné Zelezni¢ni prikazky akti-
vované v ¢ipovych kartach vydavanych CD
opraviiuji jejich drzitele ve vnitrostatni pre-
pravé ve vlacich ZSSK k:

. bezplatnému pouzivani vSech vlakl
osobni dopravy ZSSK vedenych ve vefejném za-
jmu (kromé komer¢nich vlakt kategorie IC) ve
vozové tiidé vyznacené na Zeleznicni priikazce,
pfic¢emz cenu mistenky, lizkového a lehatkového
listku plati podle vnitrostatnich podminek ZSSK,

. pouziti komerénich vlakt kategorie 1C
po zakoupeni jizdného ,,IC doplatek” podle ceniku
k Prepravnému poriadku ZSSK pre IC vlaky,

. pouziti vlaku SC 240/241 po zakoupeni
SC prtiplatku ve vysi 5 EUR (TK 98),

. bezplatné piepravé na tratich Tatranské
elektrické Zeleznice (TEZ) a Ozubnicové Zeleznice
(02),

. pouziti 1. vozové tfidy s jizdnim dokla-

dem platnym v 1. vozové tfid¢ po zakoupeni po-
vinné mistenky.

VSechny platné Zelezni¢ni prikazky akti-
vované v éipovych kartach vydavanych ZSSK
opravnujl jejich drzitele ve vnitrostatni pre-
pravé ve vlacich CD k:

. pouziti vlaki CD v piisluiné vozové ti-
de bez placeni jizdného s témito omezenimi:

- pouziti vlakd, které nejsou vedeny v za-
vazku vefejné sluzby (komerc¢ni vlaky) a vlakd na
vybranych linkach si musi drzitel Zelezniéni pru-
kazky zakoupit ve vydejné jizdenek ZSSK pted
nastoupenim jizdy nebo u pruvod¢iho ve vlaku
CD bez manipulacni piirazky, u pokladni pfepaz-
ky CD nebo na e-shopu CD jednorazovy piiplatek
pro komer¢ni vlaky a vybrané linky.

Jednorazovy piiplatek pro komeréni vlaky
a vybrané linky Ize pouzit pro libovolny pocet jizd
v dob¢ jeho platnosti, ktera je do 24:00 hodin na-
sledujiciho dne.

Pokud drzitel Zelezni¢ni prukazky neptedlozi
v komer¢nim vlaku nebo ve vlaku na vybranych
linkach ptedepsany ptiplatek a odmitne ho na mis-
té zaplatit, zaplati u privodciho jizdné z nastupni
stanice / pohrani¢niho bodu do vystupni stanice
z daného vlaku nebo pohrani¢niho bodu podle Ta-
rifu Ceskych drah pro vnitrostatni pfepravu ces-
tujicich a zavazadel (tarifu CD), na které prokaze
narok.

- v osobnich a spé$nych vlacich v ramci
obvodu vymezeném objednavkou Jihomoravské-
ho kraje (JMK) nelze zelezniéni prukazky ZSSK
pouzit k bezplatné pteprave, v téchto vlacich si
musi cestujici zakoupit jizdni doklad podle tarifu
a smluvnich podminek IDS JMK nebo jizdné dle
Systému jednotného tarifu (SJT).

(Poznamka: Ve vlacich dalkové dopravy, objed-
navanych Ministerstvem dopravy CR, a ve viacich
regiondlni dopravy (Os a SP) neobjedndavanych
JMK (i v ramci obvodu Jihomoravského kraje),
plati Zeleznicni pritkazky bez omezeni.)

- v osobnich a spé$nych vlacich v objed-
navce Plzenského kraje (PK) na uzemi PK na lince
P2 v useku Katez — Plzein — Klatovy a spé$nych
vlacich na lince PI zapad v tiseku Chodova Pla-
na Plzen, nelze Zelezni¢ni prikazky ZSSK pouzit
k bezplatné preprave, v téchto vlacich si musi ces-
tujici zakoupit jizdni doklad podle tarifu a smluv-
nich podminek IDPK nebo jizdné dle Systému
jednotného tarifu (SJ T).

(Poznamka: Ve vlacich dalkové dopravy (ka-
tegorie R a vyse), objedndvanych Ministerstvem
dopravy CR, a ve vlacich regionalni dopravy (Os
a SP) na lince P2, které nejsou uvedeny v priloze
k tomuto dodatku, a ve viacich na ostatnich lin-
kach v ramci obvodu Plzeriského kraje, plati Zelez-
nicni pritkazky naddle bez omezeni.)

. pouziti vlakd SC, business oddi-
Iu 1. vozové tiidy ve vlacich railjet a povinné

mistenkovych vlakd po zakoupeni povinné mis-
tenky vCetn€ mist pro kola za cenu jako cestujici
s jizdnim dokladem dle pfedpisu CD Ok 9 a CD
Ok 10 pro 1. nebo 2. vozovou tfidu stanovenou
pro rok 2024 v metodickém pokynu k prodlouzeni
platnosti zaméstnaneckych jizdnich vyhod CD,

. pouziti ptimych vozti CD v relaci Pra-
ha — Linz — Ziirich a zpét (vlaky 50466/50467)
po uhrazeni rezervace s ptiplatkem (TK 25). Pro
kazdy vlak, relaci, den, vozovou tfidu a ubytova-
ci sluzbu je stanoven omezeny pocet (kontingent)
téchto rezervaci s ptiplatkem.

VSechny platné Zelezni¢ni prikazky akti-
vované v €ipovych kartach vydavanych CD
a ZSSK opraviiuji jejich drZitele v mezinarodni
prepravé k:

. prepravé ve vlacich SC 240/241 po
uhrazeni SC ptiplatku (aufpreis) ve vysi 8 EUR
(TK 98) v 1. 12. vozové tfide,

. pouziti 1. vozové tfidy s jizdnim do-
kladem platnym v 1. vozové tfidé a zakoupeni
povinné mistenky platné pro Cast cesty na tizemi
Slovenska.

Drzitele volnych pienosnych mezinarodnich
jizdenek CD a ZSSK poskytovanych v ramci
sluZebnich cest v mezinarodni prepravé k:

. bezplatné ve vlacich SC 240/241 s SC
ptiplatkem (aufpreis) ve vysi 0 EUR (TK 99);
cestujici nema v tomto piipadé narok na Cerpani
bonusovych sluzeb.

DrZitel platné Zelezni¢ni priikkazky aktivova-
né v ¢ipovych kartach vydavanych CD a ZSSK
zaplati:

. cenu mistenky, mistenky SC, SC pfiplat-
ku, mistenky railjet Business a lizkového nebo le-
hatkového pfiplatku platnou pro danou jizdu,

. cenu za piepravu zavazadla i jednordzo-
vé tischovné v Uschové bshem prepravy (CD) /
pojizdné uschovny zavazadel (ZSSK) dle vnitro-
statnich tarifii obou dopravci,

. cenu za prepravu kola dle vnitrostatnich
tarifi obou dopravcti a mistenku pro kola ve vla-
cich s povinnou rezervaci kol,

ve vlacich CD cenu jednorazového prl-
platku pro komercni vlaky a vybrané linky ve vysi
6,50 € (nakup ve vydejné ZSSK) nebo 160 CZK,
piipadné v euro dle sménného kurzu (nékup z vy-
dejnich systernu CD),
. pfi cestovani v komercnich vlacich
ZSSK jizdné podle Prepravného poriadku ZSSK
pre IC vlaky.

Ostatni jizdni doklady

Vzijemné se neuznavaji volné jizdenky
vydané:

. zaméstnancim ZSSK v rameci piedpisu
ZSSK Ok 10 a v ramci dal$ich internich opatieni
ZSSK, 3 3

. zaméstnancim CD v ramci piedpisu CD
Ok 9 a v ramci dalsich internich opatieni CD.

Pted jizdou na Slovensko je nutné ovéfit si
u pokladni prepazky CD s UNIPOK nebo na
pfislusném personalnim utvaru, kde je drzitel In
Karty s aplikaci zelezni¢ni prikazka v evidenci
jizdnich vyhod, zda ma jeho In Karta s aplikaci
zelezni¢ni prikazka aktualizovana data v ¢ipu kar-
ty. Pokud nebude karta uznana z divodu neaktua-
lizovanych dat v Cipu karty, nelze nasledné zadat
o navratek jizdného. V takovém piipadé zadost
o navratek zaplaceného jizdné¢ho bude zamitnut.

Kontrolu aktualizace In Karty lze ovéfit na in-
ternetovych strankach http:/www.cd.cz. K tomu
je nutné pozadat o_bezplatné piidéleni hesla na
pokladni pfepazce CD s UNIPOK nebo na perso-
nalnim utvaru dle evidence drzitele jizdnich vy-
hod. Pro pfistup na stranku Moje In Karta je nutné
uvést ¢islo In Karty a heslo.

Pro jizdu na Slovensko nelze pouzit tzv. pred-
bézné karty (v papirové podobg), které jsou posky-
tovany do doby, nez je vyrobena karta plastova.

Soucasné upozoriiujeme vSechny drzitele In
Karty, ze ¢asovy doplatek do 1. tfidy vozové za-
koupeny dle tarifu TR 10 neplati pro pfepravu
v 1. vozové tfid€ vlaka cizich zelezni¢nich sprav,
véetné Slovenska.

Bohuslava Grabovska
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ZAJMY STROJVUDCE

Jedna z nejtragictéjsich zeleznic¢nich nehod v ocich pamétnika

Albatros rozdrtil osobm viak

Nasledujici text vznikl v anoru roku 2001, kdy se autor s pamétnikem Zeleznic-

ni nehody v Sakvicich setkal.

Po odpoledni sméné nastoupil do
vlaku a v kupé se bavil s dévéaty
z Vedlejﬁi vsi. Po hoding prerusila cestu
ohlusujici rana. Pak uz ptisla jen bolest,
smrt. Byl pfedveéer Stédrého dne roku
1953 a pfi Zelezni¢ni nehod¢ u jihomo-
ravskych Sakvic zahynulo 106 lidi. Ja-
roslav Damborsky piezil.

Nechali si ujet smrt

Jaroslav Damborsky (v roce 2001
mu bylo 67 let) se narodil ve vinaiském
kraji v Bofeticich na Bfeclavsku. Jako
mnoho jinych pry nemél v oné dobé¢ ji-
nou volbu a vyucil se v Brné strojnim
zamecnikem, tam také pozdé€ji pokra-
¢oval v dojizdéni do zaméstnani.

,»Od nas jsme lokélkou dojeli do Za-
jeci a odtud pak po rychlikové trase do
Brna. Ve tfiapadesatém mi bylo devate-
nact a 23. prosince jsem mél jet domt
uz z ranni smény. Kamarad mé ale pte-
mluvil, Ze spolu odpoledne spravime
dvoukolovy vozik, ktery byl naboura-
ny. Tak jsem ztstal,” vzpomina.

Pak si kluci zasli do hospody, kde
vypili par piv. ,,Osobak k nam odjizdél

pulnoci. Mél jsem jesté Cas a Sel jsem
se podivat do nadrazni restaurace. Byli
tam napiti kluci od nas z Bofetic a ja
jsem je premlouval, aby jeli se mnou,
ze nam bude veseleji. Ale nechtéli, tak-
ze jsem si sedl do kupé jen s Majkou
a Liduskou z vedlejsi vesnice,* pokra-
Cuje Jaroslav Damborsky.

Dnes uz se nedovime, ktery strazny
and¢l poradil opilym botetickym chas-
niktim, aby si vlak, kde méla najit smrt
vice nez stovka lidi, nechali ujet.

Sedmy vagon

Kdyz na trat’ Brno Bratislava ve stej-
né odpoledne vyjizdél rychlik z Brati-
slavy, méla osédka jeho lokomotivy ve
svych aktovkach kromé svaciny jesté
tii litrové 1dhve vina. Ty stacily na to,
aby do Brna dojeli strojvudce, topi¢
i vlakvedouci ve velmi dobré naladé.
Nikdo na nic nepfisel, a tak stejni lidé
vedli rychlik R4 kratce po ptlnoci zase
zpatky do Bratislavy.

,»Bylo ndm v kupé veselo. Pamatuji
se, ze pred Sakvicemi jsme chvili stali,
protoze nas kiizoval rychlik do Brna.
Rychle piejel po vedlejéi koleji a pak
se_to stalo. OhluSujici rdna, najednou

z brnénského hlavniho nadraz1 pred
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— " jsme letéli vzduchem
| a pak se na nas zadaly
|| hroutit tuny oceli, ple-
| chl a dfeva. VSude byl
slySet hrozny fev, kiik,
| pla¢, volani o pomoc.
Byl jsem asi v Soku,
pak jsem si uvédo-
| mil, co se stalo. Moje
e sousedka méla skal-
~ | povanou pulku hlavy
| a zZlomenou ruku. Mu-

sela byt taky v Soku,
; mluvila Gplné z cesty.
~ | Lidka mé&la zlomenou

® Na tuto mez pokladali ranéné a mrtvé, ukazuje Jaroslav Damborsky.

stehenni kost, a protoze ja nemohl mlu-
vit, ona ]edlna volala o pomoc,* vzpo-
miné muz.

Rychlik s alkoholem posilnénou po-
sadkou se tehdy fitil bezvladné noci,
strojviidce a topi¢ usnuli. Vzbudil je az
vlak, ktery mijeli. Pak pted sebou vide-
li koncova svétla osobéaku, ale bylo uz
pozde. Téméf na tiisky rozdrtila rychli-
kova lokomotiva Albatros v devadesa-
tikilometrové rychlosti poslednich Sest
vagonu osobaku. Jaroslav Damborsky
sedél v sedmém od konce.

Sest hodin éekani

,» 10 byly nejhorsi chvile mého zivo-
ta. Nevédél jsem, Ze mam zlamana Zeb-
ra a poskozenou patef. SlySel jsem jen
sténani a pozd¢ji povely zachranait.
Pak odklizeni trosek, skiipéni Zeleza,
byla to hriiza. Navic byla hrozna zima.*

Skoro Sest hodin trvalo, nez nékdo
ze zachranaii zavolal do zméti trosek,
jestli tam jesté nekdo je. Vydésené tro-
jici svitla nadéje a jedno z dévcat zacalo
opét kii¢et o pomoc.

,» Vyprostili mé a pak polozili dozadu
do autobusu, jeli jsme do nemocnice.
Tam jsem vidél dvanactiletého chlapce,
ktery fikal svému tatovi, Ze nema kabe-
lu. Onmél slzy v o¢ich atekl, Ze to viibec
nevadi. Dival se pfitom na chlapcovy
nohy, mél je Gipln€ prekroucené dozadu.
Na to nezapomenu. Taky jsem uz tehdy
zjistil, 2e tam lidi kradli, obirali mrtvé
aranéné,” fika jesté dnes rozc¢ilené.

Byl Stédry den, par hodin po ptilnoci
roku 1953 a na Zelezniénim valu u Sak-
vic lezelo 106 mrtvych, do nemocnic
bylo odvezeno 102 tézce a lehce zrané-
nych lidi.

Piedcasny pohieb

Jaroslav Damborsky se ze zranéni
vylécil a za nékolik let si koupil auto.
Od téch dob ve vlaku nesedél. Kdyz
totiz slysi rachoceni souprav na vyhyb-
kéch, ma dodnes husi kizi.

Tehdejsi zfizeni zakazalo o nehodé
informovat, neexistuji oficialni doku-
mentarni fotografie, jen strohd zprava
CTK. Zranénym dal stat 3 tisice, za
mrtvé byly rodiny odskodnény 10 tisici
korunami a pohfbem na statni ttraty.
Strojviidce, vlakvedouci a topi¢ dostali
u soudu tfi az pét let vézeni.

,Kdyz se pohibivaly obéti, pfisel
taky kamarad, se kterym jsem opra-
voval dvoukolku. Byl piekvapeny,
ze nejsem mrtvy. To ale znamena, ze
budu dlouho Zit, ne?* pta se s usmévem
Jaroslav Damborsky.

Text a foto Martin Jezek,
wiki — Ben Skala

Misto nehody.

V nedavnych prosincovych dnech
uplynulo 70. let od druhé nejveétsi
zelezni¢ni nehody v naSich dgjinach.
Doslo k ni na samém zacatku Stédré-
ho dne 1953, v 1.06 hod. v blizkosti
zelezni¢ni stanice Sakvice na dnes-
ni koridorové trati Brno — Bfeclav.
Rychlik R 4 jedouci z Prahy do Bra-
tislavy v cele s parni lokomotivou
Albatros 498.033 narazil v rychlosti
86 km/h na konec rozjizdgjiciho se
vlaku Os 718, ktery byl pfed neho-
dou z dopravnich divodi zastaven
u vjezdového navéstidla Zst. Sakvice.
Pfi nestésti zahynulo 106 cestujicich,
prevazné z osobniho vlaku. Vice nez
stovka dal$ich byla zranéna. Nehodu
zavinila strojni ¢eta R 4, kdy po pted-
chozim poziti alkoholu na lokomotivé
usnul strojvedouci i jeho pomocnik
a rychlik projel navést Stj oddilo-
vého naveéstidla hradla Obecni pole.
Spoluvinikem byl i vlakvedouci, kte-
ry se namisto sledovani navéstidel
vénoval vyplnovani vlakopisu. O této

Sakvice 1953

velké tragédii nebyla tehdy vetejnost
z politickych divoda fadné informo-
vana. V dennim tisku se objevila pou-
ze kraticka zprava o nehodé¢ s obétmi
na lidskych zivotech.

V prosinci 2011 byla z podné-
tu brnénského historika, publicisty
a spisovatele Ladislava Valihracha na
stani¢ni budové v Sakvicich odhalena
pamétni deska pfipominajici udalost.
V souvislosti s elektrifikaci trati Sak-
vice — Hustopece u Brna byla pamétni
deska premisténa na novou technolo-
gickou budovu a Sprava pozemnich
staveb OR Spravy Zeleznic v Brng
upravila plochu pfed pamétni deskou,
aby cely prostor diistojné piipominal
tragédii Stédrého dne 1953.

V predvecer zminéného vyroci po-
lozili k pamétni desce spole¢ny vénec
zéstupci obou brnénskych organizaci
Federace strojviidett CR a Odborové-
ho sdruzeni Zeleznicaru.

Vladimir Selucky

Zleva predseda ZO 07 Vladimir Navratil, predseda ZO 05 Jaromir Kypr
a predseda ZV OSZ Brno hl. n. Viadimir Kroupa. Pietni vzpominky se ziicastnili
také pani Marta Prokesova a Bozena Hadlikova, dcery pana Frantiska Matydse,
ktery pri nehodé zahynul, a manzelé Jiri a Zdena ProkesSovi, kteii se celorocné
staraji o poradek a vyzdobu tohoto pietniho mista.

Foto Viadimir Selucky

Pro vSech zbyvajicich 19 Iokomotiv bylo tfreba vyrobit 80 naprav

Zlomene napravy na Gorlle

Pfed nedavnem jsem v jednom ¢élanku ,,zachytil“ letmou pfipominku netradi¢ni
nehody bratislavské Gorily, jez se stala pred témér 45 lety.

K nehodé¢ doslo se v sobotu
31.btezna 1979, na vlakuR 612 ,.Dyje*
vedeného prazskou lokomotivni ¢etou,
v km 221,452 mezi ZST Slapanov —
Havlickav Brod, kde vykolejila lok
ES 499.0011. Na uvedené lokomotiveé
byla 11. 10. 1977 provedena vyme-
na podvozkil z ES 499.0014, na nichz
1. 8 .1977 vykolejila v ZST Svétla nad
Sazavou.

Udalost se obesla bez nasledku, 1ze
si jen tézko domyslet, jak by dopadla
pfi rychlosti 120 na §iré trati nebo pfi
,stovee™ v oblouku napi. pfed stanici
Uvaly. Mam na mysli pozd¢jsi nehodu
R 524 Becva z 9. 7. 1984 - vykolejeni
poslednich 5 vozl na horkem vyboceni
koleji, dvé osoby stojici na nastupisti
byly vagéonem demolujicim nastupiste
usmrceny.

Vozba na kratko

Komisionalni prohlidkou vykona-
nou 5. dubna 1979 ve vozebni stanici
Havlickiv Brod byla zjisténa zlomena
druhd a tfeti naprava na strané pievo-
dovky. Na jedné byl lom cerstvy, na
druhé byl lom ¢&astecné zkorodovany,
takze lokomotiva s nim jezdila delsi
dobu.

Zaveér komisionalni prohlidky byl
nekompromisni — okamzité zastaveni
provozu ES 499.0. Pivodné mél byt
zastaven na cca 14 dni, do doby prove-
deni defektoskopickych zkousek.

Provoz se tak vratil do obdobi pred
24. zatim 1975, kdy zacalo postupné

nasazovani téchto lokomotiv na vozeb-
ni rameno Praha — Bratislava — Sturovo
/ Komarno (tak jak byly dodany vyrob-
cem a vykonaly ptedepsanou TBZ).
Prazské depo zajistovalo vozbu ,na
kratko* lok E 499.1 z/do Kutné Hory
hl. n., na dal$im Gseku bratislavské la-
minatky. Kdo zajistoval vozbu vlakl
176/177 a 612/613 do Brna / Jihlavy
povédomost nemam, ale nelze vyloucit,
ze se vyuzivalo obratl bratislavskych
Cet v Kutné Hofe.

Prekvapujici navrat

V té dobé (bezmobilové) jsem praco-
val jako zpracovatel ob&hi a personal-
nich turnust v depu ,,na stfedu*, takze
se mne pracovné dotykala. Shodou
okolnosti bylo na prvni dva dubnové
tydny naplanovano tzv. Cisté kresleni
lokomotivnich obéhti Severozapadni
drahy (pfiprava matric ob¢ht do tisku,
doladéni mezidepovych detailii u vyko-
nu ,,na cizich vozidlech*) konané, jako
obvykle v horské chat¢ ve Vitkovicich
v Krkonosich, tudiz jsme byli od déni
,V centru® vzdaleni. Pfed pondélnim
odjezdem jsme sice sobotni malér ,,vza-
li na védomi®, ale stale se jezdilo.

Ptekvapujici byl ndvrat po dvou tyd-
nech. Zbyli pracovnici sluzby 12 SSZD
—oddéleni 12/1 (provozni) nakreslili ja-
kysi obéh (oba metodicti turnusaii byli
na kresleni) v€etné personalniho turnu-
su — podle svych nejlepsich predstav.

Takze prvnim tkolem po navra-
tu bylo nutné udélat nakreslit novy

lokomotivni ob&h, po dohod¢ s turnu-
sovym duvérnikem, provizorni perso-
nalni turnus. Nad ramec ptiprav GVD
1979/1980.

Ze dnti mésice

Z puvodné predpokladanych 14 dni
se stalo nekolik mésict. Prechod do
,;,hového GVD* se odehral ,,na kratko*.
V ramci defektoskopie se zjistilo, Ze
nakopnuta je vétsina naprav, tudiz bylo
rozhodnuto o nahrad¢ dutych / vrtanych
naprav za plné, ¢imz se celkova hmot-
nost zvySila z neobvykle vysokych
87,4 tuny, na 89,6 tuny — napravovy
tlak 22,4 tuny.

Pro vsech zbyvajicich 19 lokomotiv
bylo tieba vyrobit 80 naprav (+ pro dva
zélozni / vyménné podvozky). To neby-
la otazka nékolika hodin nebo dni, ale
tydni. Zejména v dobé¢ striktné plano-
vaného hospodarstvi, s pfedem napla-
novanymi vyrobnimi kapacitami, tim
spise, Ze garan¢ni lhtita uplynula.

Neuvéfitelny probéh

Po nékolika mésicich (laskavy ctenar
promine, ze po 44 letech si na detaily
nepamatuji) bylo bratislavské depo pfi-
praveno nasadit lokomotivy do dvou-
denniho obéhu pokryvajiciho tfi pary
vlakt Bratislava — Praha, s — na tehde;jsi
poméry — neuvéfitelnym primérnym
dennim probéhem 1 200 km. Nutno po-
dotknout, ze této ,,prumérné* hodnoty,
od niz je planovana udrzba trakénich
vozidel, se ani v soucasnosti u hnacich
vozidel CD a. s. nedosahuje. Vyjimku
tvoii jednodenni ,hvézdiCkovy“ ob&h

ES 499.0011, Gorlla prukopmce vysokych rychlostl naceskoslovenskych tratlch
Foto — CD

jedné ,,pendolinni* jednotky jezdici na
ostry obrat do KoSic (1 358 km den-
né), ale v priméru turnusové skupiny
je to jen 925 km. Rakouské lok 1216
provozni jednotky Graz vozebné po-
kryvajici netrakéni jednotky Raillet na
trase Graz — Praha maji primérny denni
probéh 1339 km - diky jednomu paru
spoju do Berlina, do Bteclavi a z Grazu
do Vidné.

Pravidelna defektoskopie

Jeden gorili par obsazovalo prazské
depo, s tim nebyl problém. Postupné
se pocet nasazovanych Goril zvySoval,
coz znamenalo opakované predélavat
jak ,,bobinovy kutnohorsky ob¢h*, tak
persondlni turnus ménici se nékolikrat

v mésici. Z hlediska odménovani byla
,,oratislavska™ skupina 03E povazova-
na za letmo jezdici personal. Tehdejsi
Hturnusovy fad“ umoznoval s pomocni-
kem produktivni délku smény 15 hodin
od nastupu, tudiz se persondlni turnus
obesel bez spani v Kutné Hote.

S odstupem let si vzpominam, Ze ve
druhé poloviné 80. let minulého stoleti
se v ,,naSem* depu zapocalo s pravi-
delnou defektoskopii naprav v ramci
periodické prohlidky vyssiho stupné
udrzby. Nékolikrat se stalo, Ze naprava
nevyhovéla, a ptislusné dvojkoli muse-
lo byt vyménéno.

Miroslav Zikmund
(s pouzitim informaci
z www.railtrains.sk.)
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17. listopadu 2023 zvitézil zdravy rozum nad byrokracii

Bardotkou do Telnice

V pétek 17.I|stopadu 203skut<':nézwteZ|I zrvy rzum na yokrcﬁ, protoze se ento den se na ,,Kozi draze“

v useku D&&in nakladni nadrazi - Telnice objevila lok 749 253-1 (ex 752 083-6, ex T478.1215) v ¢ele mimofadnych vlaku
91300-91307 dopravce KZC doprava s.r.o. vedenych z Décina hl. n. do Telnice a zpét. Jizdy se uskuteénily v souvislosti
se zahajenim Telnickych vanoénich trhii a zahajeni zimni turistické sezény v Krusnych horach.

Navoz byly soupravy tvofené Ctyimi vozy Bix (ex Balm-
-k), z nichZ jeden je rekonstruovan na bufetovy viiz, se usku-
teCnil Sv 91299 z Prahy Cakovic s planovanym odjezdem
v 6:17, s moznosti ptepravy ¢lentt KZC, s nastupem v Cako-

vicich a Podbabé.

Pocasi nezvitézilo

Jizda probéhla s drobnymi odchylkami od vypracované-
ho JR. Na karlinském viaduktu dostal pfednost Os 9610,
v Roztokach u Prahy piedjeti R 696, oproti piedpokladu projeti
v Kralupech a Vrananech. V Roudnici pozdé€ volno na odjez-
du — vjezd Os 6943, rovnéz Prackovicemi a tsteckym hlav-
nim nadrazim — veelku ojedinély — prijezd vlaku piepravuji-
ciho cestujici. V tseku Dé&Cin hl. n. nakl. n. - Jilové u Dé¢ina

byla rychlost omezena na 40 km/h.

O jizdy byl mezi vefejnosti zajem navzdory sychravému
podzimnimu pocasi. Sice neprselo, ale bylo chladno a misty
foukal neptijemny vitr. Nastup / vystup byl i na mezilehlych
zastivkach. Na telnickém nédrazi byl ,,jarmark* se v8im vSu-

dy, svtij stanek tam mél i organizator krajské dopravy — DUK.

Bez propagace

Sic jizdy vlaku s Bardotkou nebyly extra vetejné propago-
vany, podél trati byli pocetni ,,fotousi* dokumentujici bardo-
tkovou premiéru. Ucastnici ranni soupravové jizdy shlédli
pokracujici vystavbu nové nadrazi v Bubnech. 5

V podvecernich hodinach se souprava vracela zpét do Ca-
kovic pod ¢islem 91308. V informacnich systémech GRAPP
/ Interaktivni mapa SZ nebyl tento vlak zobrazen.

Miroslav Zikmund, Foto KZC

Co pise Eisenbahn Kurier:

Potize s patraky

2022 se prohloubily natolik, Ze na néjaky ¢as byly vSechny odstaveny z provozu.
Od té doby je nabidka vlakt vedenych témito soupravami mezi Mnichovem, Ingol-
stadtem a Norimberkem omezena a dopliiovana nahradnimi soupravami. ProtoZe
se provozuschopnost téchto souprav nelepsi, rozhodl se jejich provozovatel DB
Regio Bayern pfijmout od poloviny roku 2024 opatieni, které spociva v opétovném
nasazeni klasickych souprav, které v minulosti na ,,mnichovsko-norimberskych*
expresech jezdily. Pjde o soupravy vozl uréenych pro IC vlaky, které jiz byly
odstaveny a které pied op&tovnym nasazenim musi ,,projit dilnami. S jejich nasa-
zenim se pocita pro pfisti 4 roky. Dalsi osud ceskych patrovych souprav je v tuto

chvili nejasny.

Z Eisenbahn Kurier 12/2023 ptelozil Martin Hajek, foto Martin Hajek

Dvacatého prosince probéhlo v SOKV Ostrava toce-
ni dichodct Lumira Velcovského a Frantiska Pelika-
na. Na akci zavzpominal nékolika fotografiemi Roman

Kastovsky.

Ostravskeé toceni

Spolecenska rubrika

Dne 20. listopadu 2023 oslavil své
60. narozeniny pan Zdenék Hyhlik.
Cely Vybor ZO FS Nymburk a ¢lenové
mu pieji hodné §tésti, a jesté mnoho let,
po které tu muze byt s nami.

*

Dne 8. prosince 2023 odvez sviij po-
sledni ylak nas kolega ze ZO Havlickliv
Brod Cestmir ,,Cenda* Paclik. A tak
po celozivotni praci na zeleznici odesel
31. prosince na zaslouzeny odpocinek.
Zaroven oslavi 19. ledna 66 let. Déku-
jeme mu za spole¢nou a mnohdy vese-
lou sluzbu a do dalsich mnoha let Zivota
mu piejeme hlavng klid, zdravi a spo-
kojenost. Uzij si, Cesto, hodn¢ radosti
s rodinou, hlavné pak s tvymi vnoucaty.

Kolegové ze ZO FS Havli¢kiv Brod.
*

Dne 13. prosince 2023. oslavil pade-
saté narozeniny nas kamarad, pan stroj-
vedouci Marek Blejchar. Do dalSich
let hodné najetych kilometru na HV
i na své oblibené motorce, pevné zdravi
a trochu §tésti preji Clenové a vybor ZO
FS Krnov.

*

Dne 26. prosince 2023 oslavil své
55. narozeniny kolega Jifi Holecek.
Vybor ZO FS Liberec, vsichni ¢lenové
a senior klub mu pieji hodné zdravi,
Stésti a osobni spokojenosti!

*

Na Silvestra, kdy cely svét ¢ekal pii-
chod Nového roku oslavil své nadher-
né 60. narozeniny kolega, strojvedouci
CD Cargo pan Pavel Hon. Pfejeme mu
v$echno nejlepsi, hodné zdravi a spoko-
jenosti. Kolegové a vybor ZO FS Most

*

Ke konci roku 2023 odesli do zaslou-
zeného dlichodu nasi kolegové z pra-
covisté CD Cargo Nymburk, strojve-
douci Miroslav Svoboda a Vlastimil

Koudelny, strojmistr Jaroslav Verner.
Vybor a ¢lenové ZO FS Nymburk pieji
hodné steésti a zdravi.

*

Dne 31. prosince 2023 odesel do
predcasného dichodu kolega, dlouho-
lety ¢len ZO FS Tanvald Vaclav Ka-
néra. Clenové vyboru i zakladni orga-
nizace mu preji do dalsi zivotni etapy
hodné stésti, pevné zdravi, pohodu, klid

a dostatek zivotni energie.
%

V mésici lednu oslavi 3 ¢lenové ZO
Liberec vyznamna Zivotni jubilea: dne
16. ledna kolega Miroslav JoZa své 60.
narozeniny, dne 19. ledna kolega Jan
Pavlik své 50. narozeniny a 26. ledna
kolega Marcel Kurilla své 55. naro-
zeniny. Vybor ZO FS Liberec, vSichni
¢lenové a seniorklub pfeji vSem tfem
jubilantim hodné zdravi, §tésti a osobni
spokojenosti!

*

V meésici lednu oslavi sva Zzivotni
jubilea nadi kolegové ze ZO FS Cho-
mutov. Prvnim je strojvedouci CD
Cargo pan Karel Panek, ktery 28. led-
na oslavi své 55. narozeniny a dal$imi

jsou strojvedouci ve vysluzbé pan Jan
Grus, ktery 12. ledna oslavi 75. naro-
zeniny a pan Bohumil Skuthan, ktery
75. narozeniny oslavi 28. ledna. VSem
srde¢né blahopteji vSichni kolegové
a kamaradi chomutovské ZO FS a pieji
jim hodné §tésti, zdravi a spokojenosti
do dalsich let.

*

Dne 12. ledna oslavil své 60. naroze-
niny kolega Miroslav Vondrka z CD,
dne 30. ledna své 50. narozeniny ko-
lega Michal Dresler z CD a 31. ledna
své 65. narozeniny kolega Jan Dykast,
také z CD. Oslavencum k jejich Zivot-
nim vyro¢im srde¢né blahopiejeme,
a jesté do mnoha dalsich let jim pfeje-
me hodné $tésti, pevné zdravi a mno-
ho zivotniho optimismu. Vybor Za-
kladni organizace Federace strojvidct
a vSichni kralovéhradecti kolegové.

%

Dne 31. ledna odchézi do zaslouze-
ného dichodu nas kolega Petr Wenis-
ch. Pfejeme mu klid, pohodu a pevné
zdravi do dalSich let. Kolegové z PP
Rumburk.

Dne 31. ledna oslavi nas kolega stroj-
vedouci CD pan Toma$§ Konvalina
55. narozeniny. Pevné zdravi a pohodu
pteji kolegové ze ZO FS Karlovy Vary.

%

V meésici lednu oslavili ¢i oslavi
sva zivotni jubilea tito nasi kolegové
ze senior klubu pfi liberecké zaklad-
ni organizaci: krasnych osmdesat let
3. ledna Jaroslav Rydlo, 31. ledna Se-
desat pét let Vladimir Resl — ¢len vybo-
ru. Vybor, ¢lenové zakladni organizace
a kolegové ze senior klubu dékuji vSem
za odvedenou praci a do dal$iho Zivota
preji hodné Stésti, pohody, pevné zdravi
a spokojenost v rodinném zivote.

Opustili nas

Tti tydny pred svymi pétasedmdesa-
tymi narozeninami zesnul po té¢zké ne-
moci kolega strojvudce byvalé Strojové
stanice Lysa nad Labem a ¢len Klubu
odlozenych strojvlidcti tamtéz, pan
Jaroslav Stybr. Vy, ktefi jste ho znali,
vénujte mu prosim, tichou vzpominku.
Za Klub Jaroslav Krupicka.
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